Verkehrliche Untersuchung Berlin ,Hallesches Tor"

Anhang

Anhang 9.1.2:
Bewertungsblatter —

Leistungsfahigkeiten der Knotenpunkte



Verkehrliche Untersuchung Berlin ,Hallesches Tor"

Anhang

Leistungsfahigkeit —

Knotenpunkt Mehringbrtcke, Analyse und Prognose



Signalzeitenplan SZP 3 Analyse fruh

|” LISA

SZP 3 Analyse friih
. TU=90
arupoe An g ab e QL 0 R R e B w2y se jasy
K12 4 5 | 51| 44 __5; 16 | 045 | A
K34A4 ¢ 56 | 88 | 30 [P FIY 31 | 069 | B
K5 7+ 59 |88 |27 |2 FTIAY o7 | 039 | B
K6 7+ 59 |88 |27 |2 T o7 | 039 | B
K7 ‘L 5> | 54 | 50 -—421 14 | 050 | A
F30,31 «| 56 | 87 | 31 ———| 59 D
F32,33 <« 60 | 76 | 16 | 74 E
Foags | 5 | a7 | as | s c
F36,37 J| 4| a7 | 33 - — 57 D
VT90,91 S| 3 |ar|aa | iy 46 c
VT92,93 J|alsr|s| & iy 57 D
Re0 — | 56 | 88 | 32  —
R61 7| 59 | 88 | 29 =
TK3K12 5 | 51 | 4s | 18 | 054 | A
TK3K3.4A4 sl 56 | 88 | 30 | I 26 | 047 | B
TK4 K5 <2 59 | 88 | 27 |A FTIEAY 46 | 0,79 | C
TK4 K6 <2| 59 | 88 | 27 |A FTIEAY 46 | 079 | C
TK4 K7 4‘ 2 | 54 | 50 M 12 041 | A
TK3F30,31 «»| 56 | 87 | 31 ———— 59 D
TK4 F3233 < 60 | 76 | 16 P e | 74 E
TkaF3435 [ |3 | 47 | 4 | - 46 c
TK3F36,37 [ | 4 | 37 | 33 |~ 57 D
TKaVT9091 [ | 3 | 47 | 44 | E iy 46 c
TK3 VT92,93 f 4 |37 |33 | £ s 57 D
TK3R60  —»| 56 | 88 | 32 =
TK4R6T — «Z| 59 | 88 | 29 B
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HBS-Bewertung 2015 Analyse frih

|” LISA

MIV - SZP 3 Analyse friih (TU=90) - 01 Analyse friih

|t q m ts gs nc d tw | Noe | Nws | Nwsos| Lx
Zuf Fstr.Nr. | Symbol SGR s 9| s fa Kez/h | K7W | [s/kf21 | (Kfzzn) Nwms 95> nk [KfzU1| (Kfzzh] X o | | ki | ke (m] QSV | Bemerkung
3 - K3,4A,4 30 | 31| 60|0344| 337 8425 | 1,944 | 1852 - 16 638 |0,528| 27,539 0,687| 7,440 | 12,053 | 78103 | B
3 2 - K3,4A,4 30 | 31| 60|0344| 337 8425 | 1,944 | 1852 o 16 638 |0,528| 27,539 0,687| 7,440 | 12,053 | 78,103 | B
1 I K3,4A,4 30 | 31| 60|0344| 347 8,675 | 2,475 | 1455 - 13 501 | 0,693 36,457| 1,535 9,007 | 14,083| 92,863 | C
3 ‘;/ K1,2 44 | 45| 46 (0,500| 406 | 10,150 | 1,998 | 1802 - 22 899 |0,452| 16,509 0,493| 7,050 | 11,541 73,055 | A
4 2 / K1,2 44 | 45| 46 | 0500| 426 | 10,650 | 1,901 | 1894 - 24 946 | 0,450| 16,373 | 0,488 | 7,359 | 11,947 | 75696 | A
1 / K1,2 44 | 45| 46 [ 0500 426 | 10,650 [ 1,901 | 1894 - 24 946 | 0,450| 16,373 | 0,488| 7,359 | 11,947 | 7569 | A
1 —_— K5, K6 27 | 28| 630311 215 5375 | 2002 | 1798 - 14 559 |0,385|26,625| 0,366 4,573 | 8,190 | 54,644 | B
1 2 —_— K5, K6 27 | 28 | 630311 215 5375 | 2002 | 1798 - 14 559 |0,385|26,625| 0,366 4,573 | 8,190 | 54,644 | B
3 1—’ K5, K6 27 | 28| 630311 188 4,700 | 2,152 | 1673 - 12 489 | 0,384|28025| 0,364 4,108 | 7,536 | 50,099 | B
3 / K7 50 | 51| 40| 0567| 533 | 13,325| 1,912 | 1883 - 27 1067 | 0,500 13,826| 0,608 | 8,661 | 13,638 86,901 | A
6 2 / K7 50 | 51| 40| 0567| 533 | 13325| 1,912 | 1883 o 27 1067 | 0,500 13,826| 0,608| 8,661 | 13,638| 86,901 | A
1 /~‘ K7 50 | 51| 40| 0567| 434 | 10,850 | 2,346 | 1535 - 22 869 |0,499| 14,272 0,605| 7,157 | 11,681 75833 | A
1 i’ TK3K34A4 | 30 | 31| 60 [ 0,344| 266 6,650 | 2,176 | 1655 - 14 570 | 0,467 26,388| 0,525| 5722 | 9,768 | 63,883 | B
7 2 —_— TK3K34A4 | 30| 31| 60 [ 0,344| 294 7,350 | 1,957 | 1840 - 16 632 | 0,465| 26,021 0,521| 6,261 | 10,493 | 68435 | B
3 —_— TK3K3,4A4 | 30 | 31| 60 [0,344| 295 7,375 | 1,966 | 1831 - 16 632 | 0,467| 26,063 0,525| 6,289 | 10,530 68993 | B
1 / TK3K1,2 44 | 45| 46 [ 0,500 501 12,525 | 1,940 | 1856 - 23 928 |0,540| 18,231 0,727| 9,306 | 14,465| 93,560 | A
8 2 / TK3K1,2 44 | 45| 46 (0,500| 502 | 12,550 | 1,940 | 1856 - 23 928 | 0,541| 18,254| 0,730| 9,332 | 14,498 | 93,773 | A
3 A TK3K1,2 44 | 45| 46 (0,500 465 | 11,625 2,095 | 1718 - 21 859 |0,541| 18,481| 0,730| 8,698 | 13,686| 91,067 | A
3 t TK4KS5, TK4K6| 27 | 28 | 63 | 0311| 272 6,800 | 2495 | 1443 - 10 399 |0,682|41,913| 1,431| 7,493 | 12122| 84733 | C
9 2 <+— | TK4K5, TK4K6| 27 | 28 | 63 | 0,311| 458 | 11,450 | 1,942 | 1854 o 14 577 | 0,794 47,203| 3,019 13,495| 19,708 127,590 C
1 <— | TK4K5 TK4K6| 27 | 28 | 63 | 0,311| 458 | 11,450 | 1,942 | 1854 - 14 577 | 0,794 47,203| 3,019 13,495| 19,708 127,590 C
1 ‘f TK4 K7 50 | 51| 40|0567| 39 9,900 | 2,102 [ 1712 - 24 971 | 0,408| 12,481 0,406| 5983 | 10,120 65395 | A
12 2 /‘ TK4 K7 50 | 51| 40| 0567| 430 | 10,750 | 1,939 | 1857 - 26 1053 | 0,408 12,364| 0,406 | 6,462 | 10,761| 69,538 | A
3 /‘ TK4 K7 50 [ 51| 40| 0567| 431 10,775 | 1,939 | 1857 - 26 1053 | 0,409 12,379| 0,408| 6,482 | 10,788| 69,712 | A
Knotenpunktssummen: 9165 18357
Gewichtete Mittelwerte: 0,520 22,804
TU=90s T =3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 3 Analyse frith (TU=90)
Zuf | Querung SGR Typ Progressiv 1| w152 | w2 nse | twmax | Bemerkung
[s]| [s] [ [s]| [s] [s]
4 [Qs1 F30,31 Einzelne Furt - 59 59,000 D
Qs1 F36,37 Einzelne Furt - 57 57,000 D
16
Qs12 V192,93 Einzelne Furt - 57 57,000 D
Qs1 F34,35 Einzelne Furt - 46 46,000 C
1
Qs12 V190,91 Einzelne Furt - 46 46,000f C
2 |Qs1 F32,33 Einzelne Furt - 74 74000 E
8 |Qs1 TK3 F30,31 |Einzelne Furt - 59 59,000 D
Qs1 TK3F36,37 | Einzelne Furt - 57 57,000 D
13
Qs12 TK3VT92,93 | Einzelne Furt - 57 57,000 D
Qs1 TK4 F34,35 | Einzelne Furt - 46 46,000 C
9
Qs12 TK4VT90,91 | Einzelne Furt - 46 46,000 C
10 | Qs1 TK4F32,33 | Einzelne Furt - 74 74,000 E
Zuf Zufahrt [l
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [l
Symbol Fahrstreifen-Symbol [l
SGR Signalgruppe [l
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
as Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
Numsgs>nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [l
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulédnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nusgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht liberschritten [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Ver [
Progressiv Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
W max Max. Wartezeit Isl
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Signalzeitenplan SZP 3 Analyse frih Angepasst

|” LISA

SZP 3 Analyse friih Angepasst

Signal- 0 10 20 30 50 70 TU=e
gruppe VI Y I S O T W D WY N T DT WP P P I S B P TN W P A A 74 SG_|QSV
K12 4 5 | 51| 44 __5; 16 | 045 | A
K34A4 ¢ 56 | 88 | 30 [P FIY 31 | 069 | B
K5 7+ 59 |88 |27 |2 FTIAY o7 | 039 | B
K6 7+ 59 |88 |27 |2 T o7 | 039 | B
K7 ‘L 5> | 54 | 50 -—421 14 | 050 | A
F30,31 «| 56 | 87 | 31 ———| 59 D
F32,33 <« 60 | 84 | 24 T e—| 66 D
F34,35 f 3 | 47| 44 ——7 46 c
F36,37 J| 4| aa | 40 | 50 c
VT90,91 S| 3 |ar|aa | iy 46 c
VT92,93 J| 4 4|0 & i) 50 c
R60 —| 56 | o5 | 32  —
R61 7+ 59 | 88 | 29 =
TK3K12 5 | 51 | 4s | 18 | 054 | A
TK3K34A4 L+ 56 | 88 | 30 |& I 26 | 047 | B
TK4 K5 <2 59 | 88 | 27 |A FTIEAY 46 | 0,79 | C
TK4 K6 <2| 59 | 88 | 27 |A FTIEAY 46 | 079 | C
TK4 K7 4‘ 2 | 54 | 50 M 12 041 | A
TK3F30,31 «| 56 | 87 | 31 ———— 59 D
TK4 F3233 < 60 | 84 | 24 | 66 D
TkaF3435 [ |3 | 47 | 4 | - 46 c
TK3F36,37 [ | 4 | 44 | 40 | 50 c
TKaVT9091 [ | 3 | 47 | 44 | E iy 46 c
TK3VT9293 [ | 4 | 44 | 40 [ E 5 50 c
TK3R60 ~ —»| 56 | 88 | 32 =
TK4R61  «%| 59 | 88 | 29 —_—
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HBS-Bewertung 2015 Analyse frih Angepasst

|” LISA

MIV - SZP 3 Analyse friih Angepasst (TU=90) - 01 Analyse friih

|t q m ts gs nc d tw | Noe | Nws | Nwsos| Lx
Zuf Fstr.Nr. | Symbol SGR s 9| s fa Kez/h | K7W | [s/kf21 | (Kfzzn) Nwms 95> nk [KfzU1| (Kfzzh] X o | | ki | ke (m] QSV | Bemerkung
3 - K3,4A,4 30 | 31| 60|0344| 337 8425 | 1,944 | 1852 - 16 638 |0,528| 27,539 0,687| 7,440 | 12,053 | 78103 | B
3 2 - K3,4A,4 30 | 31| 60|0344| 337 8425 | 1,944 | 1852 o 16 638 |0,528| 27,539 0,687| 7,440 | 12,053 | 78,103 | B
1 I K3,4A,4 30 | 31| 60|0344| 347 8,675 | 2,475 | 1455 - 13 501 | 0,693 36,457| 1,535 9,007 | 14,083| 92,863 | C
3 ‘;/ K1,2 44 | 45| 46 (0,500| 406 | 10,150 | 1,998 | 1802 - 22 899 |0,452| 16,509 0,493| 7,050 | 11,541 73,055 | A
4 2 / K1,2 44 | 45| 46 | 0500| 426 | 10,650 | 1,901 | 1894 - 24 946 | 0,450| 16,373 | 0,488 | 7,359 | 11,947 | 75696 | A
1 / K1,2 44 | 45| 46 [ 0500 426 | 10,650 [ 1,901 | 1894 - 24 946 | 0,450| 16,373 | 0,488| 7,359 | 11,947 | 7569 | A
1 —_— K5, K6 27 | 28| 630311 215 5375 | 2002 | 1798 - 14 559 |0,385|26,625| 0,366 4,573 | 8,190 | 54,644 | B
1 2 —_— K5, K6 27 | 28 | 630311 215 5375 | 2002 | 1798 - 14 559 |0,385|26,625| 0,366 4,573 | 8,190 | 54,644 | B
3 1—’ K5, K6 27 | 28| 630311 188 4,700 | 2,152 | 1673 - 12 489 | 0,384|28025| 0,364 4,108 | 7,536 | 50,099 | B
3 / K7 50 | 51| 40| 0567| 533 | 13,325| 1,912 | 1883 - 27 1067 | 0,500 13,826| 0,608 | 8,661 | 13,638 86,901 | A
6 2 / K7 50 | 51| 40| 0567| 533 | 13325| 1,912 | 1883 o 27 1067 | 0,500 13,826| 0,608| 8,661 | 13,638| 86,901 | A
1 /~‘ K7 50 | 51| 40| 0567| 434 | 10,850 | 2,346 | 1535 - 22 869 |0,499| 14,272 0,605| 7,157 | 11,681 75833 | A
1 i’ TK3K34A4 | 30 | 31| 60 [ 0,344| 266 6,650 | 2,176 | 1655 - 14 570 | 0,467 26,388| 0,525| 5722 | 9,768 | 63,883 | B
7 2 —_— TK3K34A4 | 30| 31| 60 [ 0,344| 294 7,350 | 1,957 | 1840 - 16 632 | 0,465| 26,021 0,521| 6,261 | 10,493 | 68435 | B
3 —_— TK3K3,4A4 | 30 | 31| 60 [0,344| 295 7,375 | 1,966 | 1831 - 16 632 | 0,467| 26,063 0,525| 6,289 | 10,530 68993 | B
1 / TK3K1,2 44 | 45| 46 [ 0,500 501 12,525 | 1,940 | 1856 - 23 928 |0,540| 18,231 0,727| 9,306 | 14,465| 93,560 | A
8 2 / TK3K1,2 44 | 45| 46 (0,500| 502 | 12,550 | 1,940 | 1856 - 23 928 | 0,541| 18,254| 0,730| 9,332 | 14,498 | 93,773 | A
3 A TK3K1,2 44 | 45| 46 (0,500 465 | 11,625 2,095 | 1718 - 21 859 |0,541| 18,481| 0,730| 8,698 | 13,686| 91,067 | A
3 t TK4KS5, TK4K6| 27 | 28 | 63 | 0311| 272 6,800 | 2495 | 1443 - 10 399 |0,682|41,913| 1,431| 7,493 | 12122| 84733 | C
9 2 <+— | TK4K5, TK4K6| 27 | 28 | 63 | 0,311| 458 | 11,450 | 1,942 | 1854 o 14 577 | 0,794 47,203| 3,019 13,495| 19,708 127,590 C
1 <— | TK4K5 TK4K6| 27 | 28 | 63 | 0,311| 458 | 11,450 | 1,942 | 1854 - 14 577 | 0,794 47,203| 3,019 13,495| 19,708 127,590 C
1 ‘f TK4 K7 50 | 51| 40|0567| 39 9,900 | 2,102 [ 1712 - 24 971 | 0,408| 12,481 0,406| 5983 | 10,120 65395 | A
12 2 /‘ TK4 K7 50 | 51| 40| 0567| 430 | 10,750 | 1,939 | 1857 - 26 1053 | 0,408 12,364| 0,406 | 6,462 | 10,761| 69,538 | A
3 /‘ TK4 K7 50 [ 51| 40| 0567| 431 10,775 | 1,939 | 1857 - 26 1053 | 0,409 12,379| 0,408| 6,482 | 10,788| 69,712 | A
Knotenpunktssummen: 9165 18357
Gewichtete Mittelwerte: 0,520 22,804
TU=90s T =3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 3 Analyse friih Angepasst (TU=90)
Zuf | Querung SGR Typ Progressiv 1| w152 | w2 nse | twmax | Bemerkung
[s]| [s] [ [s]| [s] [s]
4 [Qs1 F30,31 Einzelne Furt - 59 59,000 D
Qs1 F36,37 Einzelne Furt - 50 50,000| C
16
Qs12 V192,93 Einzelne Furt - 50 50,000| C
Qs1 F34,35 Einzelne Furt - 46 46,000 C
1
Qs12 V190,91 Einzelne Furt - 46 46,000f C
2 |Qs1 F32,33 Einzelne Furt - 66 66,000 D
8 |Qs1 TK3 F30,31 |Einzelne Furt - 59 59,000 D
Qs1 TK3F36,37 | Einzelne Furt - 50 50,000| C
13
Qs12 TK3VT92,93 | Einzelne Furt - 50 50,000| C
Qs1 TK4 F34,35 | Einzelne Furt - 46 46,000 C
9
Qs12 TK4VT90,91 | Einzelne Furt - 46 46,000 C
10 |Qs1 TK4F32,33 | Einzelne Furt - 66 66,000 D
Zuf Zufahrt [l
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [l
Symbol Fahrstreifen-Symbol [l
SGR Signalgruppe [l
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
as Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
Numsgs>nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [l
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulédnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nusgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht liberschritten [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Ver [
Progressiv Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
W max Max. Wartezeit Isl
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Signalzeitenplan SZP 4 Analyse spat

|” LISA

SZP 4 Analyse spat
. TU=90
arupoe An g ab e QL 0 R R e B w2y se jasy
K1,2 4 |40 | 86 | 44 I | 16 | 043 | A
K34A4 g 2 | 32 | 28 |~ ) 32| 072 | B
K5 7+ 4 | 32| 26 |~ ) 31| 054 | B
K6 7+ 4 |32 | 26 |~ L ) 31| 054 | B
K7 ‘L 36 | 89 | 51 |B M 13| 048 | A
F30,31 | 1 | 32| 31 |EE—— 59 D
F32,33 | 5 | 18| 13 [iE—— 77 E
F34,35 f 37 | 82 | 45 3—2_ 45 c
F36,37 Jl3s |7 |33 | 57 D
VT90,91 J |37 82|45 L | 45 c
VT92,93 /3|73 L || 57 D
R60 1 2 | o [——-
Ro1 o 4 |52 | 26 [ i—-
TK3K12  fel 40 | 86 | 44 | 03 | 070 | B
TK3K34A4 Aol 2 | 32 | 2g | 32| 062 | B
TK4 K5 <2 4 | 32| 26 | 45 | 077 | C
TKaKe <X 4 |32 | 26 |~ ) 45 | 077 | C
TK4 K7 4‘ 36 | 89 | 51 | M 14 | 055 | A
TK3F3031 < 1 |32 | 31 |/ 59 D
TK4F3233 <« 5 | 18 | 13 |[== I 77 E
TK4F3435 [ |37 | 82 | 45 e | 45 c
TK3F3637 [ | 38| 71|33 T > 57 D
TK4VT9091 [ | 37 | 82 | 45 L S| 45 c
TK3 VT92,93 f 38 | 71| 33 o S| 57 D
TK3R60  —sf 1 | 32 | 31 | IE—
TK4 R61 <X 4 32|28
ML ILELLELE ILELELELE BLLELELE BLLELAL B BLELELLE BLALALELN ILELELELE BLELALELE ILELLALE BLLELALE ILALELELE BLELELELE BLRLELELE BLALELELE RLELELELE RLELELA HBSZO15
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HBS-Bewertung 2015 Analyse spat

|” LISA

MIV - SZP 4 Analyse spat (TU=90) - 02 Analyse Spat

|t q m ts gs nc d tw | Noe | Nws | Nwsos| Lx
Zuf Fstr.Nr. | Symbol SGR s 9| s fa Kez/h | K7W | [s/kf21 | (Kfzzn) Nwms 95> nk [KfzU1| (Kfzzh] X o | | ki | ke (m] QSV | Bemerkung
3 - K3,4A,4 28| 29| 620322 295 7,375 | 1,836 | 1961 - 16 630 |0,468| 27,367 0,527| 6,414 | 10,697 | 65466 | B
3 2 - K3,4A,4 28| 29| 620322 295 7,375 | 1,836 | 1961 o 16 630 |0,468| 27,367 0,527| 6,414 | 10,697 | 65466 | B
1 I K3,4A,4 28| 29| 62|0322| 357 8925 | 2,346 | 1535 - 12 494 | 0,723 40,292| 1,829 9,716 | 14,988| 93,705 | C
3 ‘;/ K1,2 44 | 45| 46 | 0,500 401 10,025 | 1,938 | 1858 - 23 929 |0,432| 16,097 | 0,451| 6,844 | 11,268 69,974 | A
4 2 / K1,2 44 | 45| 46 | 0500| 417 | 10425 | 1,865 | 1930 - 24 967 | 0431] 16,012 0,449 7,003 | 11,597 | 72,087 | A
1 / K1,2 44 | 45| 46 | 0,500 418 10,450 | 1,865 1930 - 24 967 |0,432| 16,028 0,451| 7,116 | 11,628 | 72,280 | A
1 —_— K5, K6 26 | 27 | 640300 310 7,750 | 1,870 [ 1925 - 14 576 |0,538|30,775| 0,717 | 7,186 | 11,720| 73,062 | B
1 2 —_— K5, K6 26| 27 | 640300 311 7,775 | 1,870 | 1925 - 14 576 | 0,540|30,838| 0,724| 7,219 | 11,763| 73,331 | B
3 1—’ K5, K6 26 | 27 | 640300 274 6,850 | 1,988 | 1811 - 13 508 | 0,539|32518| 0,720| 6,524 | 10,844| 67,601 | B
3 / K7 51| 521 39|0578| 541 13,525 | 1,845 | 1951 - 28 1127 | 0,480 12,870| 0,557 | 8,456 | 13,374| 82,250 | A
6 2 / K7 51| 52| 39|0578| 542 | 13,550 | 1,845 | 1951 o 28 1127 | 0,481 12,889| 0,560 | 8,480 | 13,405| 82,441 | A
1 /~‘ K7 51| 52| 390578 464 | 11,600 | 2,156 | 1670 - 24 966 |0,480| 13,167 0,557| 7,332 | 11,911 71,466 | A
1 i’ TK3K34A4 | 28 | 29 | 62 [ 0,322| 345 8,625 | 2,086 | 1725 - 14 557 | 0,619 32540| 1,046| 8344 | 13,229| 82,787 | B
7 2 —_— TK3K34A4 | 28 | 29 | 62 | 0,322| 384 9,600 | 1,877 | 1918 - 15 619 |0,620|31,970| 1,053| 9,185 | 14,311 89,558 | B
3 —_— TK3K34A4 | 28 | 29 | 62 | 0322| 384 9,600 | 1,877 [ 1918 - 15 619 |0,620| 31,970 1,053| 9,185 | 14,311 89,558 | B
1 / TK3K1,2 44 | 45| 46 | 0500 671 16,775 | 1,876 | 1919 - 24 960 |0,699|23,380| 1,623| 14,517 | 20,961 131,048 B
8 2 / TK3K1,2 44 | 45| 46 (0,500| 672 | 16,800 | 1,876 | 1919 - 24 960 |0,700| 23,428| 1,632| 14,555 | 21,007 | 131,336 B
3 A TK3K1,2 44 | 45| 46 [0,500| 645 | 16,125 1,954 | 1843 - 23 922 | 0,700| 23,676 1,631| 14,035 20,371 127,482 B
3 t TK4KS5, TK4K6| 26 | 27 0,300| 306 7,650 | 2,247 | 1602 - 10 398 |0,769| 53,298 2,416| 9,524 | 14,743 | 92792 | D
9 2 <— | TK4K5, TK4K6| 26 | 27 0,300| 435 | 10,875| 1,856 | 1940 o 15 582 | 0,747 41,724| 2,151 11,962 17,811| 110,179 C
1 <— | TK4K5, TK4K6| 26 | 27 0,300| 435 | 10,875| 1,856 | 1940 - 15 582 | 0,747 41,724| 2,151 11,962 17,811| 110,179 C
1 ‘f TK4 K7 51| 52| 390578 587 14,675 | 1,941 1855 - 27 1073 | 0,547 14,239| 0,751| 9,807 | 15,103| 95149 | A
12 2 /‘ TK4 K7 51| 52| 390578 603 15,075 | 1,890 | 1905 - 28 1102 | 0,547 | 14,172| 0,751 10,054 | 15417| 97,127 | A
3 /‘ TK4 K7 51| 52| 39]0578| 603 15,075 | 1,890 | 1905 - 28 1102 | 0,547 14,172| 0,751| 10,054 | 15417 | 97,127 | A
Knotenpunktssummen: 10695 18973
Gewichtete Mittelwerte: 0,583 | 24,217
TU=90s T =3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 4 Analyse spat (TU=90)
Zuf | Querung SGR Typ Progressiv 1| w152 | w2 nse | twmax | Bemerkung
[s]| [s] [ [s]| [s] [s]
4 [Qs1 F30,31 Einzelne Furt - 59 59,000 D
Qs1 F36,37 Einzelne Furt - 57 57,000 D
16
Qs12 V192,93 Einzelne Furt - 57 57,000 D
Qs1 F34,35 Einzelne Furt - 45 45000 C
1
Qs12 V190,91 Einzelne Furt - 45 45,000 C
2 |Qs1 F32,33 Einzelne Furt - 77 77,000 E
8 |Qs1 TK3 F30,31 |Einzelne Furt - 59 59,000 D
Qs1 TK3F36,37 | Einzelne Furt - 57 57,000 D
13
Qs12 TK3VT92,93 | Einzelne Furt - 57 57,000 D
Qs1 TK4 F34,35 | Einzelne Furt - 45 45,000 C
9
Qs12 TK4VT90,91 | Einzelne Furt - 45 45,000 C
10 | Qs1 TK4F32,33 | Einzelne Furt - 7 77,000 E
Zuf Zufahrt [l
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [l
Symbol Fahrstreifen-Symbol [l
SGR Signalgruppe [l
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
as Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
Numsgs>nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [l
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulédnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nusgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht liberschritten [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Ver [l
Progressiv Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
W max Max. Wartezeit Isl
Projekt VU Hallesches Tor
Knotenpunkt | 07103 und 07104 Tempelhofer Ufer Mehringbricke / Wilhelmstr / Hallesches Ufer
Auftragsnr. 81178500 Variante Bestandsknoten 07103 Datum | 29.01.2020
Bearbeiter M.Alnazli Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan SZP 4 Analyse spat Angepasst

|” LISA

SZP 4 Analyse spat Angepasst

Signal- 0 10 30 50 70 TU=90
gruppe VI Y I S O T W D WY N T DT WP P P I S B P TN W P A A 74 SG_|QSV
K1,2 4 |40 | 86 | 44 I | 16 | 043 | A
K34A4 g 2 | 32 | 28 |~ ) 32| 072 | B
K5 7+ 4 | 32| 26 |~ ) 31| 054 | B
K6 7+ 4 |32 | 26 |~ L ) 31| 054 | B
K7 ‘L 36 | 89 | 51 |B M 13| 048 | A
F30,31 | 1 | 32| 31 |EE—— 59 D
F32,33 | 5 | 28 | 23 |~ EEEEEEEE— 67 D
F34,35 f 37 | 82 | 45 3—2_ 45 c
F36,37 J | 38|79 a e c
VT90,91 J |37 82|45 L | 45 c
VT92,93 /| 38|79 a1 L . c
R60 1 2 | o [——-
Ro1 o 4 a2 | 26 [ —
TK3K12  fel 40 | 86 | 44 | 03 | 070 | B
TK3K34A4 Aol 2 | 32 | 2g | 32| 062 | B
TK4 K5 <2 4 | 32| 26 | 45 | 077 | C
TKaKe <X 4 |32 | 26 |~ ) 45 | 077 | C
TK4 K7 4‘ 36 | 89 | 51 | M 14 | 055 | A
TK3F3031 < 1 |32 | 31 |/ 59 D
TK4F3233 <« 5 |28 | 23 |[= (- 67 D
TK4 F34.35 f 37 | 82 | 45 3—2_ 45 c
TK3F3637 f | 38 | 79 | 41 - 70 49 ¢
TK4VT9091 [| 37 | 82 | 45 j 5 | 45 ¢
TK3VT9293 /| 38 | 79 | 41 o % || 4 ¢
TK3R60  —sf 1 | 32 | 31 | IE—
TKARS1 <A 4 | 32 | 2 |~
ML ILELLELE ILELELELE BLLELELE BLLELAL B BLELELLE BLALALELN ILELELELE BLELALELE ILELLALE BLLELALE ILALELELE BLELELELE BLRLELELE BLALELELE RLELELELE RLELELA HBSZO15
Projekt VU Hallesches Tor
Knotenpunkt | 07103 und 07104 Tempelhofer Ufer Mehringbricke / Wilhelmstr / Hallesches Ufer
Auftragsnr. 81178500 Variante Bestandsknoten 07103 Datum | 29.01.2020
Bearbeiter M.Alnazli Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015 Analyse spat Angepasst

|” LISA

MIV - SZP 4 Analyse spit Angepasst (TU=90) - 02 Analyse Spat

|t q m ts gs nc d tw | Noe | Nws | Nwsos| Lx
Zuf Fstr.Nr. | Symbol SGR s 9| s fa Kez/h | K7W | [s/kf21 | (Kfzzn) Nwms 95> nk [KfzU1| (Kfzzh] X o | | ki | ke (m] QSV | Bemerkung
3 - K3,4A,4 28| 29| 620322 295 7,375 | 1,836 | 1961 - 16 630 |0,468| 27,367 0,527| 6,414 | 10,697 | 65466 | B
3 2 - K3,4A,4 28| 29| 620322 295 7,375 | 1,836 | 1961 o 16 630 |0,468| 27,367 0,527| 6,414 | 10,697 | 65466 | B
1 I K3,4A,4 28| 29| 62|0322| 357 8925 | 2,346 | 1535 - 12 494 | 0,723 40,292| 1,829 9,716 | 14,988| 93,705 | C
3 ‘;/ K1,2 44 | 45| 46 | 0,500 401 10,025 | 1,938 | 1858 - 23 929 |0,432| 16,097 | 0,451| 6,844 | 11,268 69,974 | A
4 2 / K1,2 44 | 45| 46 | 0500| 417 | 10425 | 1,865 | 1930 - 24 967 | 0431] 16,012 0,449 7,003 | 11,597 | 72,087 | A
1 / K1,2 44 | 45| 46 | 0,500 418 10,450 | 1,865 1930 - 24 967 |0,432| 16,028 0,451| 7,116 | 11,628 | 72,280 | A
1 —_— K5, K6 26 | 27 | 640300 310 7,750 | 1,870 [ 1925 - 14 576 |0,538|30,775| 0,717 | 7,186 | 11,720| 73,062 | B
1 2 —_— K5, K6 26| 27 | 640300 311 7,775 | 1,870 | 1925 - 14 576 | 0,540|30,838| 0,724| 7,219 | 11,763| 73,331 | B
3 1—’ K5, K6 26 | 27 | 640300 274 6,850 | 1,988 | 1811 - 13 508 | 0,539|32518| 0,720| 6,524 | 10,844| 67,601 | B
3 / K7 51| 521 39|0578| 541 13,525 | 1,845 | 1951 - 28 1127 | 0,480 12,870| 0,557 | 8,456 | 13,374| 82,250 | A
6 2 / K7 51| 52| 39|0578| 542 | 13,550 | 1,845 | 1951 o 28 1127 | 0,481 12,889| 0,560 | 8,480 | 13,405| 82,441 | A
1 /~‘ K7 51| 52| 390578 464 | 11,600 | 2,156 | 1670 - 24 966 |0,480| 13,167 0,557| 7,332 | 11,911 71,466 | A
1 i’ TK3K34A4 | 28 | 29 | 62 [ 0,322| 345 8,625 | 2,086 | 1725 - 14 557 | 0,619 32540| 1,046| 8344 | 13,229| 82,787 | B
7 2 —_— TK3K34A4 | 28 | 29 | 62 | 0,322| 384 9,600 | 1,877 | 1918 - 15 619 |0,620|31,970| 1,053| 9,185 | 14,311 89,558 | B
3 —_— TK3K34A4 | 28 | 29 | 62 | 0322| 384 9,600 | 1,877 [ 1918 - 15 619 |0,620| 31,970 1,053| 9,185 | 14,311 89,558 | B
1 / TK3K1,2 44 | 45| 46 | 0500 671 16,775 | 1,876 | 1919 - 24 960 |0,699|23,380| 1,623| 14,517 | 20,961 131,048 B
8 2 / TK3K1,2 44 | 45| 46 (0,500| 672 | 16,800 | 1,876 | 1919 - 24 960 |0,700| 23,428| 1,632| 14,555 | 21,007 | 131,336 B
3 A TK3K1,2 44 | 45| 46 [0,500| 645 | 16,125 1,954 | 1843 - 23 922 | 0,700| 23,676 1,631| 14,035 20,371 127,482 B
3 t TK4KS5, TK4K6| 26 | 27 0,300| 306 7,650 | 2,247 | 1602 - 10 398 |0,769| 53,298 2,416| 9,524 | 14,743 | 92792 | D
9 2 <— | TK4K5, TK4K6| 26 | 27 0,300| 435 | 10,875| 1,856 | 1940 o 15 582 | 0,747 41,724| 2,151 11,962 17,811| 110,179 C
1 <— | TK4K5, TK4K6| 26 | 27 0,300| 435 | 10,875| 1,856 | 1940 - 15 582 | 0,747 41,724| 2,151 11,962 17,811| 110,179 C
1 ‘f TK4 K7 51| 52| 390578 587 14,675 | 1,941 1855 - 27 1073 | 0,547 14,239| 0,751| 9,807 | 15,103| 95149 | A
12 2 /‘ TK4 K7 51| 52| 390578 603 15,075 | 1,890 | 1905 - 28 1102 | 0,547 | 14,172| 0,751 10,054 | 15417| 97,127 | A
3 /‘ TK4 K7 51| 52| 39]0578| 603 15,075 | 1,890 | 1905 - 28 1102 | 0,547 14,172| 0,751| 10,054 | 15417 | 97,127 | A
Knotenpunktssummen: 10695 18973
Gewichtete Mittelwerte: 0,583 | 24,217
TU=90s T =3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 4 Analyse spat Angepasst (TU=90)
Zuf | Querung SGR Typ Progressiv 1| w152 | w2 nse | twmax | Bemerkung
[s]| [s] [ [s]| [s] [s]
4 [Qs1 F30,31 Einzelne Furt - 59 59,000 D
Qs1 F36,37 Einzelne Furt - 49 49,000f C
16
Qs12 V192,93 Einzelne Furt - 49 49,000 C
Qs1 F34,35 Einzelne Furt - 45 45000 C
1
Qs12 V190,91 Einzelne Furt - 45 45,000 C
2 |Qs1 F32,33 Einzelne Furt - 67 67,000 D
8 |Qs1 TK3 F30,31 |Einzelne Furt - 59 59,000 D
Qs1 TK3F36,37 | Einzelne Furt - 49 49,000 C
13
Qs12 TK3VT92,93 | Einzelne Furt - 49 49,000 C
Qs1 TK4 F34,35 | Einzelne Furt - 45 45,000 C
9
Qs12 TK4VT90,91 | Einzelne Furt - 45 45,000 C
10 | Qs1 TK4F32,33 | Einzelne Furt - 67 67,000 D
Zuf Zufahrt [l
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [l
Symbol Fahrstreifen-Symbol [l
SGR Signalgruppe [l
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
as Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
Numsgs>nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [l
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulédnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nusgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht liberschritten [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Ver [
Progressiv Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
W max Max. Wartezeit Isl
Projekt VU Hallesches Tor
Knotenpunkt | 07103 und 07104 Tempelhofer Ufer Mehringbricke / Wilhelmstr / Hallesches Ufer
Auftragsnr. 81178500 Variante Bestandsknoten 07103 Datum | 29.01.2020
Bearbeiter M.Alnazli Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan SZP 4 Prognose spat Angepasst

|” LISA

SZP 4 Prognose spat Angepasst

Signal- 0 30 50 70 TU=90
gruppe VI Y I S O T W D WY N T DT WP P P I S B P TN W P A A 74 SG_|QSV
K1,2 4 |40 | 86 | 44 I | 16 | 043 | A
K34A4 g 2 | 32 | 28 |~ ) 34| 076 | B
K5 7+ 4 | 32| 26 |~ ) 31| 055 | B
K6 7+ 4 |32 | 26 |~ L ) 31| 055 | B
K7 ‘L 36 | 89 | 51 |B M 13| 048 | A
F30,31 | 1 | 32| 31 |EE—— 59 D
F32,33 | 5 | 28 | 23 |~ EEEEEEEE— 67 D
F34,35 f 37 | 82 | 45 3—2_ 45 c
F36.37 / 38 | 79 | 41 3—9— 49 c
VT90,91 J 137 |82]45 L 5| 45 ¢
VT92,93 /| 38|79 41 o % || 4 ¢
R60 1 2 | o [——-
Ro1 o 4 |52 | 26 [ i—-
TK3K12  fel 40 | 86 | 44 | 04 | 071 | B
TK3K34A4 Aol 2 | 32 | 2g | 32| 063 | B
TK4 K5 <2 4 | 32| 26 | 47 | 077 | C
TK4 K6 <2 4 | 32| 26 | a7 | 077 | C
TK4 K7 4‘ 36 | 89 | 51 | M 14 | 055 | A
TK3F3031 < 1 |32 | 31 |/ 59 D
TK4F3233 <« 5 |28 | 23 |[= (- 67 D
TK4F3435 [ |37 | 82 | 45 e | 45 c
TK3F36,37 [ | 38 | 79 | 41 T > 49 c
TK4VT9091 [ | 37 | 82 | 45 L S| 45 c
TK3VT9293 [ | 38 | 79 | 41 o | 40 c
TK3R60  —sf 1 | 32 | 31 | IE—
TKARS1 <A 4 | 32 | 2 |~
ML ILELLELE ILELELELE BLLELELE BLLELAL B BLELELLE BLALALELN ILELELELE BLELALELE ILELLALE BLLELALE ILALELELE BLELELELE BLRLELELE BLALELELE RLELELELE RLELELA HBSZO15
Projekt VU Hallesches Tor
Knotenpunkt | 07103 und 07104 Tempelhofer Ufer Mehringbricke / Wilhelmstr / Hallesches Ufer
Auftragsnr. 81178500 Variante Bestandsknoten 07103 Datum | 29.01.2020
Bearbeiter M.Alnazli Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015 Prognose spat Angepasst

|” LISA

MIV - SZP 4 Prognose spat Angepasst (TU=90) - 03 Prognose Spit

|t q m ts gs nc d tw | Noe | Nws | Nwsos| Lx
Zuf Fstr.Nr. | Symbol SGR s 9| s fa Kez/h | K7W | [s/kf21 | (Kfzzn) Nwms 95> nk [KfzU1| (Kfzzh] X o | | ki | ke (m] QSV | Bemerkung
3 - K3,4A,4 28| 29| 620322| 301 7,525 | 1,836 | 1961 - 16 630 |0,478| 27,598 0,551| 6,581 | 10,920 66,830 | B
3 2 - K3,4A,4 28| 29| 62]0322| 301 7,525 | 1,836 | 1961 o 16 630 |0,478|27,598| 0,551| 6,581 | 10,920 66,830 | B
1 I K3,4A,4 28| 29| 62|0,322| 377 9,425 | 2,342 | 1537 - 12 495 | 0,762 44,517| 2,352 10,820 | 16,383 | 102,230 C
3 ‘;/ K1,2 44 | 45| 46 | 0,500 401 10,025 | 1,938 | 1858 - 23 929 |0,432| 16,097 | 0,451| 6,844 | 11,268 69,974 | A
4 2 / K1,2 44 | 45| 46 | 0500| 417 | 10425 | 1,865 | 1930 - 24 967 | 0431] 16,012 0,449 7,003 | 11,597 | 72,087 | A
1 / K1,2 44 | 45| 46 | 0,500 418 10,450 | 1,865 1930 - 24 967 |0,432| 16,028 0,451| 7,116 | 11,628 | 72,280 | A
1 —_— K5, K6 26 | 27 | 640300 314 7,850 | 1,868 [ 1927 - 14 577 |0,544|30,948| 0,737 | 7,304 | 11,875| 73,958 | B
1 2 —_— K5, K6 26| 27 | 640300 314 7,850 | 1,868 | 1927 - 14 577 | 0,544|30,948| 0,737| 7,304 | 11,875| 73,958 | B
3 1—’ K5, K6 26 | 27 | 640300 278 6,950 | 1,985 | 1814 - 13 510 | 0,545|32,627| 0,739| 6,635 | 10,991| 68452 | B
3 / K7 51| 521 39|0578| 541 13,525 | 1,845 | 1951 - 28 1127 | 0,480 12,870| 0,557 | 8,456 | 13,374| 82,250 | A
6 2 / K7 51| 52| 39|0578| 542 | 13,550 | 1,845 | 1951 o 28 1127 | 0,481 12,889| 0,560 | 8,480 | 13,405| 82,441 | A
1 /~‘ K7 51| 52| 390578 464 | 11,600 | 2,156 | 1670 - 24 966 |0,480| 13,167 0,557| 7,332 | 11,911 71,466 | A
1 i’ TK3K34A4 | 28 | 29 | 62 | 0,322| 349 8725 | 2,083 | 1728 - 14 557 |0,627|32951| 1,088 8500 | 13,431| 83971 | B
7 2 —_— TK3K34A4 | 28 | 29 | 62 | 0,322| 387 9,675 | 1,877 | 1918 - 15 619 | 0,625| 32,173 1,079| 9,291 | 14,446 90,403 | B
3 —_— TK3K34A4 | 28 | 29 | 62 | 0322| 388 9,700 | 1,877 | 1918 - 15 619 | 0,627| 32,258 1,090| 9,330 | 14,496 90,716 | B
1 / TK3K1,2 44 | 45 | 46 | 0,500 681 17,025 | 1,876 | 1919 - 24 960 | 0,709 23,889 1,723| 14,910| 21,440 | 134,043| B
8 2 / TK3K1,2 44 | 45| 46 | 0,500 681 17,025 | 1,876 | 1919 - 24 960 |0,709| 23,889| 1,723| 14,910 21,440 134,043| B
3 A TK3K1,2 44 | 45| 46 [ 0500 653 | 16,325 1,955 | 1841 - 23 921 | 0,709| 24,155 1,721 14,366 | 20,776 | 129,767 B
3 t TK4KS5, TK4K6| 26 | 27 0,300| 306 7,650 | 2,247 | 1602 - 10 398 |0,769| 53,298 2,416| 9,524 | 14,743 | 92792 | D
9 2 <— | TK4K5, TK4K6| 26 | 27 0,300| 451 11,275 | 1,854 | 1942 o 15 583 | 0,774 44,748| 2,596 | 12,875| 18,943 | 117,068 C
1 <— | TK4K5, TK4K6| 26 | 27 0,300| 451 11,275 | 1,854 | 1942 - 15 583 | 0,774 44,748| 2,596 | 12,875| 18,943 | 117,068 C
1 ‘f TK4 K7 51| 52| 390578 587 14,675 | 1,941 1855 - 27 1073 | 0,547 14,239| 0,751| 9,807 | 15,103| 95149 | A
12 2 /‘ TK4 K7 51| 52| 390578 603 15,075 | 1,890 | 1905 - 28 1102 | 0,547 | 14,172| 0,751 10,054 | 15417| 97,127 | A
3 /‘ TK4 K7 51| 52| 39]0578| 603 15,075 | 1,890 | 1905 - 28 1102 | 0,547 14,172| 0,751| 10,054 | 15417 | 97,127 | A
Knotenpunktssummen: 10808 18979
Gewichtete Mittelwerte: 0,591 24,860
TU=90s T =3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 4 Prognose spat Angepasst (TU=90)
Zuf | Querung SGR Typ Progressiv 1| w152 | w2 nse | twmax | Bemerkung
[s]| [s] [ [s]| [s] [s]
4 [Qs1 F30,31 Einzelne Furt - 59 59,000 D
Qs1 F36,37 Einzelne Furt - 49 49,000f C
16
Qs12 V192,93 Einzelne Furt - 49 49,000 C
Qs1 F34,35 Einzelne Furt - 45 45000 C
1
Qs12 V190,91 Einzelne Furt - 45 45,000 C
2 |Qs1 F32,33 Einzelne Furt - 67 67,000 D
8 |Qs1 TK3 F30,31 |Einzelne Furt - 59 59,000 D
Qs1 TK3F36,37 | Einzelne Furt - 49 49,000 C
13
Qs12 TK3VT92,93 | Einzelne Furt - 49 49,000 C
Qs1 TK4 F34,35 | Einzelne Furt - 45 45,000 C
9
Qs12 TK4VT90,91 | Einzelne Furt - 45 45,000 C
10 | Qs1 TK4F32,33 | Einzelne Furt - 67 67,000 D
Zuf Zufahrt [l
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [l
Symbol Fahrstreifen-Symbol [l
SGR Signalgruppe [l
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
as Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
Numsgs>nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [l
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulédnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nusgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht liberschritten [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Ver [
Progressiv Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
W max Max. Wartezeit Isl
Projekt VU Hallesches Tor
Knotenpunkt | 07103 und 07104 Tempelhofer Ufer Mehringbricke / Wilhelmstr / Hallesches Ufer
Auftragsnr. 81178500 Variante Bestandsknoten 07103 Datum | 29.01.2020
Bearbeiter M.Alnazli Abzeichnung Blatt




Verkehrliche Untersuchung Berlin ,Hallesches Tor"

Anhang

Leistungsfahigkeit —

Knotenpunkt Mehringbrtcke, Radfahrstreifen



Signalzeitenplan SZP 4 Prognose spat angepasst

|” LISA

SZP 4 Prognose spat angepasst

Signal- 0 30 40 50 60 70 TU=99
gruppe VI Y I S O T W D WY N T DT WP P P I S B P TN W P A A 74 SG_|QSV
K1,2 4 |40 | 86 | 44 F—————— | 01 | o4 | B
K34A4 g 2 | 32 | 28 |~ ) 34| 076 | B
K5 7+ 4 | 32| 26 |~ ) 31| 053 | B
K6 7+ 4 |32 | 26 |~ L ) 31| 053 | B
K7 ‘L 37 | 89 | 50 |B M 21| 074 | B
F30,31 | 1 | 32| 31 |EE—— 59 D
F32,33 | 5 | 28 | 23 |~ EEEEEEEE— 67 D
F34,35 f 37 | 82 | 45 3—2_ 45 c
F36.37 / 38 | 79 | 41 3—9— 49 c
VT90,91 J 137 |82]45 L 5| 45 ¢
VT92,93 /| 38|79 41 o % || 4 ¢
R60 1 [ | a0 [——
R61 7+ 6 |33 | 27 [~ —-
TK3K12  fel 40 | 86 | 44 —————— | 51 | ogs | D
TK3K34A4 Aol 5 | 32 | 25 |~ ] 39| 070 | C
TK3K100 | 42 | 68 | 25 =t 33 | 057 | B
TK4 K5 <2 4 | 32| 26 | 42| 077 | C
TK4 K6 <2 4 | 32| 26 | ] 42| 077 | ¢
TK4 K7 o | 38|89 |49 |P | a7 | 0gs | C
TK3F3031 < 1 | 27 | 26 |(IEE - 64 D
TK4F3233 < 5 |20 | 24 |~ 66 D
TK4F3435 [ | 37 | 82| 45 e | 45 c
TK3F36,37 [ | 39 | 79 | 40 = | 5 c
TKaVT9091 [ | 37 | 82 | 45 g || 45 c
TK3VT9293 [ | 39 | 79 | 40 = | 50 c
TKIRE0 — —»| 1 | 32 | 31 |
TK4R61 <X 5 |33 | 2g |~
ML ILELLELE ILELELELE BLLELELE BLLELAL B BLELELLE BLALALELN ILELELELE BLELALELE ILELLALE BLLELALE ILALELELE BLELELELE BLRLELELE BLALELELE RLELELELE RLELELA HBSZO15
Projekt VU Hallesches Tor
Knotenpunkt | 07103 und 07104 Tempelhofer Ufer Mehringbricke / Wilhelmstr / Hallesches Ufer
Auftragsnr. 81178500 Variante Variante mit Radfahrst| Datum | 29.01.2020
Bearbeiter ADMINISTRATOR Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015 Prognose spat angepasst

|” LISA

MIV - SZP 4 Prognose spat angepasst (TU=90) - 04 Prognose spat

Zuf Fstr.Nr. | Symbol SGR [t;] [t:] [t:] fa [Kfj/h] [KfrZU] [S/t;le [Kfqu/h] Nms,95>nk [Kfnz;U] [Kfcyh] X [t‘s'; [’:szE] [NK;AZS] Tz;s [:1] QSV | Bemerkung
3 -— K3,4A.4 28 | 29 | 62 (0322 301 7,525 | 1,836 [ 1961 - 16 630 | 0478 27,598| 0,551 6,581 | 10,920| 66,830 | B
3 2 -— K3,4A.4 28 | 29 | 62 (0322 301 7,525 | 1,836 [ 1961 - 16 630 | 0478 27,598 0,551 6,581 | 10,920| 66,830 | B
1 r K3,4A.4 28| 29| 62 0322 377 9,425 | 2,342 | 1537 - 12 495 | 0,762| 44,517 2,352 10,820 16,383| 102,230 C
2 'f K1,2 44 | 45| 46 | 0500 613 | 15325| 1,892 | 1903 - 24 952 | 0,644 21,119 1,197 12,499 | 18,478 114,748| B
! 1 / K1,2 44 | 45| 46 | 0500 623 | 15575| 1,861 | 1934 - 24 967 | 0,644 21,049| 1,197 12,683 | 18,706 116,052| B
1 —_— K5, K6 26| 27 | 64 (0300 308 7,700 | 1,870 | 1925 - 14 577 | 0,534 30,655| 0,705 7,123 | 11,637 | 72,545 | B
1 2 _— K5, K6 26| 27 | 64 (0300 308 7,700 | 1,870 [ 1925 - 14 577 {0,534 30,655|0,705( 7,123 | 11,637 | 72,545 | B
3 T K5, K6 26| 27 | 64 [0,300| 290 7,250 | 1,987 [ 1812 - 14 545 10,532 30,849| 0,698 6,737 | 11,127| 69,633 | B
2 / K7 50 | 51 [ 40 | 0,567| 812 | 20,300 | 1,847 | 1949 - 28 1105 | 0,735| 21,121 2,043| 17,113 | 24,109| 148,415| B
¢ 1 'LA K7 50 | 51| 40| 0567 735 | 18375| 2,039 | 1765 - 25 1000 |0,735| 21,795 2,036| 15,677 | 22,373 | 137,594| B
1 4’ TK3K34A4 | 25| 26 | 65 | 0,289| 349 8,725 | 2,083 [ 1728 - 13 500 | 0,698 39,866 1,579 9,350 | 14,521 90,785 | C
7 2 —_— TK3 K3,4A,4 25| 26| 65 (0289 387 9,675 | 1,877 | 1918 - 14 555 |0,697(38716| 1,577 10,191 15,590| 97,562 | C
3 _— TK3K34A4 | 25| 26 | 65 | 0,289| 388 9,700 | 1,877 | 1918 - 14 555 | 0,699 38,853 1,595 10,238 | 15,649 97,931 | C
1 / TK3K1,2 44 | 45 | 46 | 0,500 847 | 21,175| 1,877 | 1918 - 24 960 | 0,882 50,841| 8191 27,131 35940 224913| D
8 2 / TK3K1,2 44 | 45 | 46 | 0,500 847 | 21,175 1,877 | 1918 - 24 960 | 0,882 50,841 8,191| 27,131 35940 224,913 D
4 ™~ TK3K100 25| 26 | 65 (0289 321 8,025 | 1,850 [ 1946 - 14 562 | 0,571 32,580| 0,833 7,666 | 12,349| 76,169 | B
3 t TK4K5 TKAK6| 26 | 27 | 64 | 0,300| 306 7,650 | 2,247 | 1602 - 12 481 | 0,636|35736| 1,134| 7,752 | 12,461| 78430 | C
9 2 <+— | TK4K5 TK4K6| 26 | 27 | 64 | 0,300| 451 11,275 | 1,854 | 1942 - 15 583 | 0,774 44,748 2,596 12,875| 18,943| 117,068 C
1 <— | TK4K5 TK4K6| 26 | 27 | 64 [ 0,300| 451 11,275 | 1,854 | 1942 - 15 583 | 0,774 44,748 2,596 12,875 18,943 117,068| C
1 ‘7’ TK4 K7 49 | 50 | 41|0556( 888 | 22200 1,920 | 1875 - 26 1041 | 0,853| 36,928 | 5,799 | 24,548 | 32,927| 207,045 C
¢ 2 / TK4 K7 49 | 50 [ 410556 905 | 22625 1,890 | 1905 - 27 1060 | 0,854| 36,892 5889| 25,017 | 33,476 210,899 C
Knotenpunktssummen: 10808 15318
Gewichtete Mittelwerte: 0,729 35,019

TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

FuBgéngerverkehr - SZP 4 Prognose spat angepasst (TU=90)

s tst | twiinsel | ts2 | tw2 insel [ twmax
Zuf erun SGR T Progressi . : SV | Bemerkun:
uf | Querung yp rogressiv i8] 8] i8] s s] Q rkung
4 | Qst F30,31 Einzelne Furt - 59 59,000| D
Qs1 F36,37 Einzelne Furt - 49 49,000f C
16
Qs12 V792,93 Einzelne Furt - 49 49,000f C
Qs1 F34,35 Einzelne Furt - 45 45,000 C
1
Qs12 V190,91 Einzelne Furt - 45 45000 C
2 [Qst F32,33 Einzelne Furt - 67 67,0001 D
8 |Qs1 TK3F30,31 | Einzelne Furt B 64 64,0001 D
Qs1 TK3 F36,37 | Einzelne Furt B 50 50,000| C
13
Qs12 TK3VT92,93 | Einzelne Furt - 50 50,000| C
Qs1 TK4 F34,35 | Einzelne Furt - 45 45,000| C
9
Qs12 TK4 VT90,91 | Einzelne Furt - 45 45000 C
10 | Qs1 TK4 F32,33 | Einzelne Furt - 66 66,0001 D
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
s Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nuse5>nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulédnge bei Maximalstau [Kfz]
Nusgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualitél des Verkehr: i [
Progressiv Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s1
Projekt VU Hallesches Tor
Knotenpunkt | 07103 und 07104 Tempelhofer Ufer Mehringbricke / Wilhelmstr / Hallesches Ufer
Auftragsnr. 81178500 Variante Variante mit Radfahrsti Datum | 29.01.2020
Bearbeiter ADMINISTRATOR Abzeichnung Blatt




Verkehrliche Untersuchung Berlin ,Hallesches Tor"

Anhang

Leistungsfahigkeit —

Knotenpunkt Torbricke Sud, Analyse und Prognose



Signalzeitenplan SZP 3 Analyse fruh

L -
VCDB = sl it

|” LISA
SZP 3 Analyse friih
Signal- TU=90
gruppe  yAnqab e, 00 0 0 0B wz ) sejasy
r— T ] e—
K123 —| 19 | 73 | 53 o0 = 11| 043 | A
| ——
ka56 | 81|14 | 22 ” :82_
i ]
Z1 L 75 | 82 7 75 82
Fz | |78 | 10 | 2o | e D
vii2 )| 78| 10 | 22 [FP—F bo—— s D
UL ARAN RAREE RARAE MRS RARAN MRS RRALE RALRS RRARE RARRS RRARE RARRS RRARE RARRS RN R AR FWT-T-W T FT
Projekt VU Hallesches Tor
Knotenpunkt | Tor Briicke Stid_Tempelhofer Ufer
Auftragsnr. 81178500 Variante Bestandknoten Datum | 29.10.2019
Bearbeiter M.alnazli Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015 Analyse frih

VCDB

L VerkehrsConsult
-\ Dresden-Berlin GmbH

|” LISA

MIV - SZP 3 Analyse friih (TU=90) - 01 Analyse friih

tr | ta ts q m t8 qs nc C tw Nce | Nwms [ Nmsos Lx
Zuf Fstr.Nr.| Symbol| SGR i1 1151 | s fa [Kfz/h | kEz01 | s/ | [Ezzh) Nms,95> Nk [Kfz/U] | [Kfz/h) X 51 | e | ke | keg (m] QSV| Bemerkung
1 — | K1,23| 53 | 54| 37 | 0,600 470 11,750 | 1,949 1847 - 28 1109 | 0,424 11,072| 0,436 6,740 11,131| 72,329 A
1 2 — | K1,23| 53 | 54 | 37 | 0,600| 470 | 11,750 | 1,949 | 1847 - 28 1109 | 0,424| 11,072| 0,436 6,740 11,131 72,329| A
3 — | K1,23| 53 | 54 | 37 [0600| 470 | 11,750 | 1,964 | 1833 - 28 1101 | 0,427| 11,125| 0,442 6,761 11,159 | 73,047 A
Knotenpunktssummen: 1410 3319
Gewichtete Mittelwerte: 0,425| 11,090
TU=90s T =3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 3 Analyse friih (TU=90)
. ts1 | twi insel| ts2 | tw2 insel | twmax
Zuf [ Querung | SGR Typ Progressiv Is] Is] Is] Is] Is] QSV | Bemerkung
Qs1 F1,2 | Einzelne Furt - 68 68,0001 D
1
Qs12 VT1,2 | Einzelne Furt - 68 68,000 D
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nwms 95>k Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
(o} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nusgs Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten [Kfz]
x Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv Progressiv 8]
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt VU Hallesches Tor
Knotenpunkt | Tor Briicke Stid_Tempelhofer Ufer
Auftragsnr. 81178500 Variante Bestandknoten Datum | 29.10.2019
Bearbeiter M.alnazli Abzeichnung Blatt




) _ . VCDB A= VerkehrsConsult
Signalzeitenplan SZP 4 Analyse spat ==\ Dresden-Berlin GmbH
|” LISA
SZP 4 Analyse spit
Signal- TU=90
gruppe  yAnqAb e Q0 00 R 0 8 B wz ) sejasy
e — |
K123 —| 53 | 17 | 53 e P 14 | 058 | A
Ka56 | 25 | 48 | 22 IS
Z1 Ll 19 | 26 | 7 ol Tz
Flz |} 22|44 |22 D —— 68 b
vii2 |22 | 44 | 22 L = 68 D
UAAARRARAE AN RN RAARE RN MRS RN RS RN R RN R RS R RS RS R V- TorT
Projekt VU Hallesches Tor
Knotenpunkt | Tor Briicke Stid_Tempelhofer Ufer
Auftragsnr. 81178500 Variante Bestandknoten Datum | 29.10.2019
Bearbeiter M.alnazli Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015 Analyse spat

|” LISA

MIV - SZP 4 Analyse spat (TU=90) - 02 Analyse spat

tF ] ta] ts q m 8 qs nc C tw Nae Nws | Nwmsgs Lx
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol| SGR i1 11 | 1) fa (Kfz/h | kFz01 | 1s/KE | TkEzrhl Nms 95> nk kiz7u1 | (Kfz/h] X 51 |k | e | ke [m] QSV| Bemerkung
1 — | K1,23| 53 | 54| 37 [ 0600 670 | 16,750 | 1,868 | 1927 - 29 1155 [ 0,580 13,770| 0,875| 11,151 16,799| 104,624| A
1 2 — | K1,23| 53 | 54| 37 [ 0600 670 | 16,750 | 1,868 | 1927 - 29 1155 [ 0,580 13,770| 0,875| 11,151 16,799| 104,624| A
3 —> | K1,23| 53| 54| 37 |0600| 670 | 16,750 | 1,879 | 1916 - 29 1150 | 0,583| 13,851 0,887 11,192 16,850 105,548 A
Knotenpunktssummen: 2010 3460
Gewichtete Mittelwerte: 0,581 13,797
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBRgangerverkehr - SZP 4 Analyse spat (TU=90)
Zuf | Querung| SGR Typ Progressiv I51 ) twhinsel | 52 | W2 Insel | tWmax | gy, Bemerkung
[s] [s] [s] [s] [s]
Qs1 F1,2 | Einzelne Furt - 68 68,0001 D
1
QS12 VT1,2 | Einzelne Furt - 68 68,0001 D
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [-]
t Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nums,95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nws Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nus,95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt VU Hallesches Tor
Knotenpunkt | Tor Briicke Stid_Tempelhofer Ufer
Auftragsnr. 81178500 Variante Bestandknoten Datum | 16.12.2019
Bearbeiter M.alnazli Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan SZP 4 Prognose = Analyse spat

L -
VCDB = sl it

|” LISA

SZP 4 Prognose = Analyse spat

Signal- 0 10 20 30 40 50 T
aruppe [ An g Ab T Q0 M0 20 30 0wz se jasy
K123 —=| 53 | 17 | 23 = L 20 | 064 | B
K456 | 25 | 48 | 22 z ~
An
z1 Ll 19|26 | 7 p
e |
F12 } 22|44 | 22 . = 38 B
e M .
VT1,2 I 22 | 44 | 22 2 38 B
T T T T e T e
Projekt VU Hallesches Tor
Knotenpunkt | Tor Briicke Stid_Tempelhofer Ufer
Auftragsnr. 81178500 Variante Bestandknoten Datum | 29.10.2019
Bearbeiter M.alnazli Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015 Prognose = Analyse spat

|” LISA

MIV - SZP 4 Prognose = Analyse spat (TU=60) - 02 Analyse spat

tF ] ta] ts q m 8 qs nc C tw Nae Nws | Nwmsgs Lx
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol| SGR i1 11 | 1) fa (Kfz/h | kFz01 | 1s/KE | TkEzrhl Nms 95> nk kiz7u1 | (Kfz/h] X 51 |k | e | ke [m] QSV| Bemerkung
1 — | K1,23| 23 | 24| 37 [ 0400 670 | 11,167 | 1,868 | 1927 - 13 770 | 0,870 47,402| 6,596 | 16,872 23,819| 148345| C
1 2 — | K123| 23 | 24| 37 [ 0400 670 | 11,167 | 1,868 | 1927 - 13 770 | 0,870 47,402| 6,596 | 16,872 23,819| 148345| C
3 —> | K1,23| 23| 24| 37 | 0400| 670 | 11,167 [ 1,879 | 1916 - 13 766 | 0,875| 49,429 6,982 17,290 | 24,322 152,353| C
Knotenpunktssummen: 2010 2306
Gewichtete Mittelwerte: 0,872 48,078
TU=60s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 4 Prognose = Analyse spat (TU=60)
. ts1 | twi nsel | ts2 | tw2 insel | twmax
Zuf [ Querung| SGR Typ Progressiv (5] 5] [s] Is] Is] QSV | Bemerkung
Qs1 F1,2 | Einzelne Furt - 38 38,000 B
1
QS12 VT1,2 | Einzelne Furt - 38 38,000 B
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
e Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nums,95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nws Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nus,95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt VU Hallesches Tor
Knotenpunkt | Tor Briicke Stid_Tempelhofer Ufer
Auftragsnr. 81178500 Variante Bestandknoten Datum | 16.12.2019
Bearbeiter M.alnazli Abzeichnung Blatt




Verkehrliche Untersuchung Berlin ,Hallesches Tor"

Anhang

Leistungsfahigkeit —

Knotenpunkt Torbrlcke Sud, Variante 4



Signalzeitenplan SZP 4a mit Bus 90

VCDB

L VerkehrsConsult
-\ Dresden-Berlin GmbH

|” LISA
SZP 4a mit Bus 90
Signal- TU=90
aruppe  yAnqAb e 00 0 0 8B Wz sejasy
e —
K1,23 —=| 59 | 17 | 47 - co 121| 098 | E
K456 25|34 | 8 s ™
Z1 Ll 19 | 26 | 7 ol Tz
—
Fiz } |22 50|28 4 - 62 D
VT1,2 j 22 | 50 | 28 2 A 62 b
FR34 ]| 41|53 12 -E—- 78 E
VT34 j 41 | 53 | 12 T T 78 E
UL AR RARAE RARAE RS RARAE RS RRAAE RS RRARE RARRS RRARE RARRE RRARE RARRS RN R AR FVT-T T F T3
Projekt VU Hallesches Tor
Knotenpunkt | Tor Briicke Stid_Tempelhofer Ufer
Auftragsnr. 81178500 Variante Variante mit Radfahrst| Datum | 29.10.2019
Bearbeiter L.Stelzer Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015 4a mit Bus 90

VCDB

L VerkehrsConsult
-\ Dresden-Berlin GmbH

|” LISA
MIV - SZP 4a mit Bus 90 (TU=90) - 03 Prognose = Analyse spat
tF tA ts q m ts qs nc C tw Nee Nwms | Nwmsos Lx
Zuf Fstr.Nr. | Symbol| SGR 1 s | s fa ikfz/n | kvl | 1s/ke | itz Nms,95>nk tkfz/u1 | ke X sl ki | ke | Ik tm] QSV | Bemerkung
1 — | K1,23| 47 | 48 | 43 |0,533| 1004 | 25100 | 1,870 | 1925 - 26 1026 | 0,979 120,530 28,502 | 53,014 | 65,328| 407,255| E
1
2 — | K1,23| 47 | 48 | 43 |0,533| 1004 | 25100 | 1,870 | 1925 - 26 1026 | 0,979 120,530 28,502 | 53,014 | 65,328| 407,255| E
Knotenpunktssummen: 2008 2052
Gewichtete Mittelwerte: 0,979 120,530
TU=90s T =3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 4a mit Bus 90 (TU=90)
| ts1 [ twiinsel [ ts2 | tw2 Insel | twmax
Zuf | Querung | SGR T Progressiv ! i QSV | Bemerkun
o » 9 | s || s | I 9
Qs1 F1,2 | Einzelne Furt - 62 62,0001 D
q
Qs12 VT1,2 | Einzelne Furt - 62 62,000 D
Qs1 FR3,4 | Einzelne Furt - 78 78,000 E
2
Qs12 VT3,4 | Einzelne Furt - 78 78,000 E
Zuf Zufahrt 8]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer []
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nwms,95>nK Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [1
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [1
tw Mittlere Wartezeit [s]
[\’ Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nws Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwms9s Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt VU Hallesches Tor
Knotenpunkt | Tor Briicke Stid_Tempelhofer Ufer
Auftragsnr. 81178500 Variante Variante mit Radfahrst| Datum | 29.10.2019
Bearbeiter L.Stelzer Abzeichnung Blatt




S; . VCDB A= VerkehrsConsult
gnalzeitenplan SZP 4a ohne Bus 90 ==Y Dresdsn-Badin SmbH
|” LISA
SZP 4a ohne Bus 90
Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 g0 O
gruppe An | Ab | TF [ e b i b it s bt bl b i bbbttt WWZ L SG1QSV
K123 —| 52 | 17 | 54 - '"_53 33| 085 | B
Ka56 s 0
z1 L 0
Fz  } |22 43|21 _ 69 D
vii2 || 22| 43 | 21 L =z 69 D
FR34 ]| 25 | 46 | 21 1 69 D
visa § | 25| 46 | 21 52 - 69 D
T e T e T T T T T T RS 2015
Projekt VU Hallesches Tor
Knotenpunkt | Tor Briicke Stid_Tempelhofer Ufer
Auftragsnr. 81178500 Variante Variante mit Radfahrst| Datum | 29.10.2019
Bearbeiter L.Stelzer Abzeichnung Blatt




L VerkehrsC It
HBS-Bewertung 2015 4a ohne Bus 90 VCDB = orcic: serin b

|” LISA

MIV - SZP 4a ohne Bus 90 (TU=90) - 03 Prognose = Analyse spait

|t | ts q m e qs nc C tw Nee [ Nws | Nwmsos Lx
Zuf Fstr.Nr.| Symbol| SGR s | ts1 | 18 fa ikizzh | (kiz7up | 1s/kez | ez Nms 95> nk (Kfz7U} | [Kfz/] X Is] iz | K2 | ke [m] QSV| Bemerkung
1 — [K1,23| 54 | 55| 36 | 0611 1004 | 25100 | 1,870 | 1925 - 29 1176 | 0,854| 32,626 | 6,006 | 26,424 | 35118 | 218,926| B
q
2 — [K1,23| 54 | 55| 36 [ 0611 1004 | 25100 | 1,870 | 1925 - 29 1176 | 0,854| 32,626 6,006 | 26,424 | 35,118 | 218,926| B
Knotenpunktssummen: 2008 2352
Gewichtete Mittelwerte: 0,854 32,626
TU=90s T =3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 4a ohne Bus 90 (TU=90)
s ts1 | twiinsel | ts2 | tw2 insel | twmax
Zuf | Querung | SGR Typ Progressiv sl sl sl Is] [s] QSV| Bemerkung
Qs1 F1,2 | Einzelne Furt - 69 69,000 D
1
Qs12 VT1,2 | Einzelne Furt - 69 69,000 D
Qs1 FR3,4 | Einzelne Furt - 69 69,000 D
2
Qs12 VT3,4 | Einzelne Furt - 69 69,000 D
Zuf Zufahrt 1
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [1
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
Nums,95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwus Mittlere Ruickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsos Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten [Kfz]
" Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-]
Progressiv Progressiv [1
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt VU Hallesches Tor
Knotenpunkt | Tor Briicke Stid_Tempelhofer Ufer
Auftragsnr. 81178500 Variante Variante mit Radfahrst| Datum | 29.10.2019
Bearbeiter L.Stelzer Abzeichnung Blatt




) _ VCDB A= VerkehrsConsult
Signalzeitenplan SZP 4a ohne Bus 45 ==\ Dresden-Berlin GmbH
|” LISA
SZP 4a ohne Bus 45
Signal- 0 10 20 30 w00 Y
gruppe An Ab TF lllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll WZ SG QSV
K123 —| 37 | 12 | 19 - A 3o | 47 | F
K456 U 0
z1 L 0
F12 ]| 17| 28 | 11 - 34 B
An
vitz } 47 | 28 | 11 b 34 B
FR34 | |20 | 31 | 11 T 34 B
N 1
VT34 1 20 | 31 | 11 T 34 B
lllIIlllIIllllIllllIllllllllllllllllllllllll HBS2015
Projekt VU Hallesches Tor
Knotenpunkt | Tor Briicke Stid_Tempelhofer Ufer
Auftragsnr. 81178500 Variante Variante mit Radfahrst| Datum | 29.10.2019
Bearbeiter L.Stelzer Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015 4a ohne Bus 45

VCDB

L VerkehrsConsult
-\ Dresden-Berlin GmbH

|” LISA

MIV - SZP 4a ohne Bus 45 (TU=45) - 03 Prognose = Analyse spat

]| ta| ts q m 8 qs nc C tw Nee Nwms | Nwmsgs Lx
Zuf Fstr.Nr. [ Symbol| SGR i |11 | sl fa ikizzn | 1kfzrun | 1s/k6a | kezzmg Nwms 95>k [KizU) | (Kfzzh] X Is] Kk | kg | ke - QSV| Bemerkung
1 — | K1,23| 19| 20 | 26 | 0,444 1004 | 12,550 | 1,870 | 1925 - 1 855 | 1,174 339,323| 77,618 | 90,168 | 106,227 | 662,219| F
1
2 — | K1,23| 19| 20 | 26 | 0,444| 1004 | 12,550 [ 1,870 1925 - " 855 | 1,174 339,323| 77,618| 90,168 | 106,227 | 662,219 F
Knotenpunktssummen: 2008 1710
Gewichtete Mittelwerte: 1,174 339,323
TU=45s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 4a ohne Bus 45 (TU=45)
Zuf | Querung| SGR Typ Progressiv [S1 ] W nsel | €52 | W2 Insel |t max QSV| Bemerkung
y ] o || |
Qs1 F1,2 | Einzelne Furt - 34 34,000( B
1
Qs12 VT1,2 | Einzelne Furt - 34 34,000 B
Qs1 FR3,4 | Einzelne Furt - 34 34,000 B
2
Qs12 VT34 | Einzelne Furt - 34 34,000 B
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nuis g5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nys Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [KfZ]
Nus o5 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [l
Progressiv.  Progressiv 1
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt VU Hallesches Tor
Knotenpunkt | Tor Briicke Stid_Tempelhofer Ufer
Auftragsnr. 81178500 Variante Variante mit Radfahrst| Datum | 29.10.2019
Bearbeiter L.Stelzer Abzeichnung Blatt




Verkehrliche Untersuchung Berlin ,Hallesches Tor"

Anhang

Leistungsfahigkeit —

Knotenpunkt Torbrlcke Nord, Analyse und Prognose



_ ) . VCDB A= VerkehrsConsult
Signalzeitenplan SZP 3 Analyse fruh ==Y Dresden-Berlin GmbH
|” LISA
SZP 3 Analyse friih
Signal- 0 10 20 30 w00 Y
gruppe An Ab TF lllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll WZ SG QSV
—
K123 <—| 43 | 22 | 22 0 29 =
K345 «—| 40 | 17 | 20 17 22 26 0,82 B
B1 T 45
—
BP2 v 21 36 | 15 21 36
I ———
F12 ) |27 |35] 8 - 37 B
an ]
VT1,2 1 27 | 35| 8 i = 37 B
R1 -« 45
IllllllllllllllIllllIllllllllllllllllllllllllIHBSzo15
Projekt VU Hallesches Tor
Knotenpunkt | Tor Briicke Nord_Hallesches Ufer
Auftragsnr. 81178500 Variante Bestandsknoten Datum | 29.10.2019
Bearbeiter M.Alnazli Abzeichnung Blatt




L VerkehrsC It
HBS-Bewertung 2015 Analyse friih VCDB = o e G

|” LISA

MIV - SZP 3 Analyse friih (TU=45) - 01 Analyse friih

tr | ta ts q m 8 qs nc C tw \lc3 Nwms [ Nms9s Lx
Zuf Fstr.Nr. | Symbol | SGR i | s | 1s1 fa ikezhl | k71 | 17k | ez Nms 95>k (Kez2U1 | (Kezzh] X s | | e | e (m] QSV| Bemerkung
2 <«— | K345 20 | 21| 25| 0467 743 9,288 | 1,858 [ 1938 - 1 905 | 0,821 26,370 4,023| 12,051 17,922| 110,973 B
1
1 <«— | K345 20 | 21| 25| 0467 743 9,288 | 1,858 [ 1938 - 11 905 | 0,821 26,370 4,023| 12,051 17,922| 110,973 B
Knotenpunktssummen: 1486 1810
Gewichtete Mittelwerte: 0,821 26,370
TU=45s T =3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 3 Analyse friih (TU=45)
. ts1 | twi, nsel| ts2 | tw2 Insel | twmax
Zuf | Querung| SGR Typ Progressiv Is] Is] Is] Is] Is] QSV| Bemerkung
Qs1 F1,2 |Einzelne Furt - 37 37,000 B
3
Qs12 VT1,2 | Einzelne Furt - 37 37,000| B
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [l
SGR Signalgruppe [1
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nwms 95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [1
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwms,95 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv. Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt VU Hallesches Tor
Knotenpunkt | Tor Briicke Nord_Hallesches Ufer
Auftragsnr. 81178500 Variante Bestandsknoten Datum | 29.10.2019
Bearbeiter M.Alnazli Abzeichnung Blatt




) _ . VCDB A= VerkehrsConsult
Signalzeitenplan SZP 4 Analyse spat ==\ Dresden-Berlin GmbH
|” LISA
SZP 4 Analyse spat
Signal- 0 10 20 30 w00 Y
gruppe An Ab TF lllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll WZ SG QSV
—
K123 «=—| 43 | 22 | 22 0 29 =
K345 «—| 40 | 17 | 20 = 22 || 14| 066 | A
B1 T 45
—
BP2 v 21 36 | 15 21 36
I ———
F12 ) |27 |35] 8 - 37 B
an ]
VT1,2 1 27 | 35| 8 i = 37 B
R1 -« 45
IlllIIlllIIllllIllllIllllllllllllllllllllllll'HBSzo15
Projekt VU Hallesches Tor
Knotenpunkt | Tor Briicke Nord_Hallesches Ufer
Auftragsnr. 81178500 Variante Bestandsknoten Datum | 29.10.2019
Bearbeiter M.Alnazli Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015 Analyse spat

L VerkehrsConsult
-\ Dresden-Berlin GmbH

VCDB

|” LISA

MIV - SZP 4 Analyse spat (TU=45) - 02 Analyse spat

tr | ta ts q m t8 qs nc C tw Nce | Nwms | Nwmsos Lx
Zuf Fstr.Nr.| Symbol| SGR i1 1151 | s fa [Kfz/h | kEz701 | s/ | [zzhl Nms,95>nk [Kfz/U] | [Kfz/h) X 51 | ke | kea | ke [m] QSV| Bemerkung
2 <«— | K345( 20| 21 | 25| 0467| 600 7,500 | 1,854 | 1942 - 1 908 | 0,661 14,432 1,308 7,090| 11,593 71,645| A
1
1 <«— [K345[ 20 | 21| 25| 0467 600 | 7,500 | 1,854 | 1942 - 1 908 | 0,661| 14,432| 1,308 7,090 11,593 | 71,645| A
Knotenpunktssummen: 1200 1816
Gewichtete Mittelwerte: 0,661 14,432
TU=45s T =3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 4 Analyse spit (TU=45)
. ts1 | twi insel| ts2 | tw2 insel | twmax
Zuf | Querung | SGR T Progressi ' : QSV| Bemerkun
ut | Fuerng » IEM | e || sl | I ung
Qs1 F1,2 | Einzelne Furt - 37 37,0001 B
3
Qs12 VT1,2 | Einzelne Furt - 37 37,0001 B
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/KfzZ]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nwms 95Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U
C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nusgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 Is]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt VU Hallesches Tor
Knotenpunkt | Tor Briicke Nord_Hallesches Ufer
Auftragsnr. 81178500 Variante Bestandsknoten Datum | 29.10.2019
Bearbeiter M.Alnazli Abzeichnung Blatt




) _ . VCDB A= VerkehrsConsult
Signalzeitenplan SZP 4 Prognose = Analyse spat ==\ Dresden-Berlin GmbH
|” LISA
SZP 4 Prognose = Analyse spat
Signal- 0 10 20 30 w00 Y
gruppe An Ab TF lllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll WZ SG QSV
—
K123 <—| 43 | 22 | 22 0 29 =
K345 «—| 40 | 17 | 20 17 22 14 0,66 A
B1 T 45
—
BP2 v 21 36 | 15 21 36
I ———
F12 ) |27 |35] 8 - 37 B
an ]
VT1,2 1 27 | 35| 8 i = 37 B
R1 -« 45
Illllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll'HBSzo15
Projekt VU Hallesches Tor
Knotenpunkt | Tor Briicke Nord_Hallesches Ufer
Auftragsnr. 81178500 Variante Bestandsknoten Datum | 29.10.2019
Bearbeiter M.Alnazli Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015 Prognose = Analyse spat

VCDB

L VerkehrsConsult
-\ Dresden-Berlin GmbH

|” LISA

MIV - SZP 4 Prognose = Analyse spat (TU=45) - 03 Prognose = Analyse spat

tr | ta ts q m t8 qs nc C tw Nce | Nwms | Nwmsos Lx
Zuf Fstr.Nr.| Symbol| SGR i1 1151 | s fa [Kfz/h | kEz701 | s/ | [zzhl Nms,95>nk [Kfz/U] | [Kfz/h) X 51 | ke | kea | ke [m] QSV| Bemerkung
2 <«— | K345( 20| 21 | 25| 0467| 600 7,500 | 1,854 | 1942 - 1 908 | 0,661 14,432 1,308 7,090| 11,593 71,645| A
1
1 <«— [K345[ 20 | 21| 25| 0467 600 | 7,500 | 1,854 | 1942 - 1 908 | 0,661| 14,432| 1,308 7,090 11,593 | 71,645| A
Knotenpunktssummen: 1200 1816
Gewichtete Mittelwerte: 0,661 14,432
TU=45s T =3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 4 Prognose = Analyse spat (TU=45)
. ts1 | twi insel| ts2 | tw2 insel | twmax
Zuf | Querung | SGR T Progressi ' : QSV| Bemerkun
ut | Fuerng » IEM | e || sl | I ung
Qs1 F1,2 | Einzelne Furt - 37 37,0001 B
3
Qs12 VT1,2 | Einzelne Furt - 37 37,0001 B
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [l
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/KfzZ]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nwms 95Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U
C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nusgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv. Progressiv 8]
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt VU Hallesches Tor
Knotenpunkt | Tor Briicke Nord_Hallesches Ufer
Auftragsnr. 81178500 Variante Bestandsknoten Datum | 29.10.2019
Bearbeiter M.Alnazli Abzeichnung Blatt




Verkehrliche Untersuchung Berlin ,Hallesches Tor"

Anhang

Leistungsfahigkeit —

Knotenpunkt Torbricke Nord, Variante 4



A= VerkehrsConsult
Signalzeitenplan SZP 4a mit Bus VvCDB ==Y Dresden-Berlin GmbH

|” LISA

SZP 4a mit Bus

; _ TU=45
Signal 0 10 20 30 40
gruppe An Ab TF l 1111 l 1111 l 1111 l 1111 l 1111 l 1111 l 1111 l 1111 l 1111 WZ SG QSV
—
K1,2,3 =—| 43 | 19 | 19 | 19 ]
K456 <—| 41 [ 11 | 13 P 2311 138 099 | E
B1 <« 43 | 21 23 o1 43
I
BP2 v 15 | 21 6 15 21
————
F1,2 1 24 | 35 | 11 o e 34 B
I ———
FR3,4 1 27 | 35 8 27 35 37 B
R A
R1T  <«—| 41|21 ] 23 Y 23
an ]
VT1,2 1 24 | 35 | 11 o] = 34 B
S s
viza | |27 |35 | 8 e 37 B
LU I LU I LU I LU I LU I LU I LU I LU I LU HBS 2015
Projekt VU Hallesches Tor
Knotenpunkt | Tor Briicke Nord_Hallesches Ufer
Auftragsnr. 81178500 Variante Variante mit Radfahrst| Datum | 29.10.2019
Bearbeiter L.Stelzer Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015 spat mit Bus

VCDB

L VerkehrsConsult
-\ Dresden-Berlin GmbH

|” LISA
MIV - SZP 4a mit Bus (TU=45) - 03 Prognose = Analyse spat
tF tA ts q m ts qs nc C tw Nee Nwms | Nwmsos Lx
Zuf Fstr.Nr. | Symbol| SGR 1 s | s fa ikfz/n | kvl | 1s/ke | itz Nms,95>nk tkfz/u1 | ke X sl ki | ke | Ik tm] QSV | Bemerkung
2 <+— | K456( 13| 14| 32 |0311| 600 7,500 | 1,854 | 1942 - 8 605 | 0,992 138,258 20,639 28,112| 37,079| 229,148| E
1
1 <«— | K456( 13| 14| 32 |0311| 600 7,500 | 1,854 | 1942 - 8 605 | 0,992 138,258 20,639 28,112| 37,079| 229,148| E
Knotenpunktssummen: 1200 1210
Gewichtete Mittelwerte: 0,992 138,258
TU=45s T =3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 4a mit Bus (TU=45)
| ts1 [ twiinsel [ ts2 | tw2 Insel | twmax
Zuf | Querung | SGR T Progressiv ! i QSV | Bemerkun
o » 9 | s || s | I 9
Qs1 F1,2 | Einzelne Furt - 34 34,000( B
3
Qs12 VT1,2 | Einzelne Furt - 34 34,0001 B
Qs1 FR3,4 | Einzelne Furt - 37 37,000( B
4
Qs12 VT3,4 | Einzelne Furt - 37 37,000( B
Zuf Zufahrt 8]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer []
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nwms,95>nK Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [1
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [1
tw Mittlere Wartezeit [s]
[\’ Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nws Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwms9s Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv Progressiv [
ts 1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt VU Hallesches Tor
Knotenpunkt | Tor Briicke Nord_Hallesches Ufer
Auftragsnr. 81178500 Variante Variante mit Radfahrst| Datum | 29.10.2019
Bearbeiter L.Stelzer Abzeichnung Blatt




: . VCDB A VerkehrsConsult
Signalzeitenplan SZP 4a ohne Bus = Dresden-Berlin GmbH

|” LISA

SZP 4a ohne Bus

; _ TU=45
Signal 0 10 20 30 40
gruppe An Ab TF l 1111 l 1111 l 1111 l 1111 l 1111 l 1111 l 1111 l 1111 l 1111 WZ SG QSV
—
K123 «=—| 43 | 22 | 22 0 29 =
K456 <« 41 21 23 21 23 10 0,58 A
B1 <« 43 | 21 23 o1 43
BP2 v 0
I ———
F12 ) |27 |35] 8 - 37 B
I ———
FR3,4 1 27 | 35 8 27 35 37 B
R
R1 <41 |21 |23 o -
an
VT1,2 1 27 | 35| 8 7 = 37 B
S s
viza | |27 |35 | 8 . 37 B
LU I LU I LU I LU I LU I LU I LU I LU I LU HBS 201 5
Projekt VU Hallesches Tor
Knotenpunkt | Tor Briicke Nord_Hallesches Ufer
Auftragsnr. 81178500 Variante Variante mit Radfahrst| Datum | 29.10.2019
Bearbeiter L.Stelzer Abzeichnung Blatt




L VerkehrsConsult
HBS-Bewertung 2015 spat ohne Bus vCDB = Drcsden-Bern O

|” LISA

MIV - SZP 4a ohne Bus (TU=45) - 03 Prognose = Analyse spat

tF| ta | ts q m 8 qs nc C tw Nce | Nwms | Nwmsos Lx
Zuf Fstr.Nr. | Symbol [ SGR i1 1 151 | 11 fa iktzzh | 1kezvun | 1s/kea | ke Nms,95>nk [Kiz7u] | (KezZh) X Is] 2 | 1kt | [kfa tm] QSV | Bemerkung
2 <« | K456( 23 | 24| 22 |0,533| 600 7,500 | 1,854 [ 1942 - 13 1036 | 0,579 10,120 0,870| 5,936| 10,057| 62,152 A
q
1 <«— | K456( 23| 24 | 22 | 0,533 600 7,500 | 1,854 [ 1942 - 13 1036 | 0,579| 10,120 0,870 5936 10,057 | 62,152 A
Knotenpunktssummen: 1200 2072
Gewichtete Mittelwerte: 0,579 10,120
TU=45s T =3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 4a ohne Bus (TU=45)
. ts1 | twiinsel | ts2 [ tw2 insel | twmax
Zuf | Querung| SGR T Progress| ) ’ QSV| Bemerkun
u uerung yp rogra v [S] [S] [S] [S] [S] rkung
Qs1 F1,2 | Einzelne Furt - 37 37,0001 B
3
Qs12 VT1,2 | Einzelne Furt - 37 37,0001 B
Qs1 FR3,4 | Einzelne Furt - 37 37,0001 B
4
Qs12 VT3,4 | Einzelne Furt - 37 37,0001 B
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/KfzZ]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nwms 95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
(o} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstauléange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nmsos Ruickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [-]
Progressiv Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt VU Hallesches Tor
Knotenpunkt | Tor Briicke Nord_Hallesches Ufer
Auftragsnr. 81178500 Variante Variante mit Radfahrst| Datum | 29.10.2019
Bearbeiter L.Stelzer Abzeichnung Blatt




Verkehrliche Untersuchung Berlin ,Hallesches Tor"

Anhang

Leistungsfahigkeit —

Knotenpunkt Zossener Bricke, Analyse und Prognose



Signalzeitenplan SZP 3 Analyse fruh

VCDB

L VerkehrsConsult
-\ Dresden-Berlin GmbH

[” LISA
SZP 3 Analyse frih
- TU=90
Signal 0 30 40 50
gruppe An | Ab | TF 1yt bt bbb bbb ia b b a bevn st baa o f WZ | SG - |QSV
K1,2,3 Al 39 | 80| 40 P{)ZI— 19 | 055 | A
131415 fr| 2 | 33 | a0 |FEE——) 33 | 062
K10,11,12 | 2 | 26 | 23 ||~/ 100 093 | E
by I
KL2 33|39 6 Boo
e — —]
F12 /|85 |28]33 r = 57 D
F11,12 f 2 | 21| 19 -2_21 71 E
F13,14 | 31| 80| 49 sﬁo_ 51 c
F15.16 | 41 80 ] 30 4—0 51 c
[An ] fan__]
VT1,2 J|85|28]33 o 8 57 p
Vvitaz [ 2 a1 | e [P 71 E
VT13,14 | 31 | 80 | 49 o % | 5 ¢
VT1516 | 41 | 80 | 39 e |5 c
Ka56 ] | 1 |22 | 20 | 44| 073 | C
I W Eee
K7,8,9 <{~ 39 | 80 | 40 o ne 20 | 048 | A
7 W
kie17  «f | 1 |33 |31 B L 35| 184 | E
L
KL1 * | 28|39 |11 1 b
1
F3.4 Pl 1| 20]19]f > 71 E
F5.6 ] 27 | 82 | 55 2—2_ 49 c
F7.8 | 30 | 80 | 41 3%0_ 49 c
| —/]
F9,10 {85 31|36 o s || o4 ¢
VT34 t 1120 19 1@0 71 E
VI56 < 27 | 82 | 55 3 5| 4 ¢
VI78 < 39 | 80 | 41 o % || 4 ¢
vio0 || 85 | 31| 36 | o ]| 54 c
W2 ] 1 |52 | a1 [IVVMAMAAMAAAAAE
S s A E e e T TS
Projekt VU Hallesches Tor
Knotenpunkt | 07107 Zossener Briicke - Doppel KP
Auftragsnr. 81178500 Variante Bestandsknoten Datum | 29.10.2019
Bearbeiter M.Alnazli Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015 Analyse frih

VCDB

L VerkehrsConsult
-\ Dresden-Berlin GmbH

|” LISA

MIV - SZP 3 Analyse friih (TU=90) - 01 - Analyse friih

P ota| ts q m 8 qs nc C tw Nae Nms | Nwms9s Lx
Zuf Fstr.Nr.| Symbol SGR i | s | i fa ikezhy | k0 | 1s/kea | kemg Nws 95> nk IKiz7U) | [Kez/ny X Is] i | = | e [m] QSV| Bemerkung
1 )" K1,2,3 40 | 41| 50 | 0456 402 10,050 [ 2,226 | 1617 - 18 737 | 0545| 21,345 | 0,742 | 8,017 | 12,806( 82,829 | B
1 2 — K1,2,3 40 | 41| 50 | 0456 329 8,225 | 1,957 | 1840 - 21 838 |0,393( 17,857 | 0,380 | 5831 | 9915 | 64,666 | A
3 - K1,2,3 40 | 41| 50 | 0456 330 8250 | 1,964 | 1833 - 21 838 |0394| 17,871 | 0,381 | 5852 | 9943 | 65087 | A
2 '/ K13.14.15 30| 31| 60 |0344| 415 10,375 1,859 | 1937 - 17 667 | 0622 30,385 [ 1,065 | 9,724 | 14998 92,958 | B
2
1 '/\ K13.14.15,KL2| 30 [ 31 | 60 | 0,344| 298 7,450 | 1,899 | 1896 - 12 480 |[0,621| 37,688 | 1,053 | 7,655 | 12,334| 76372 | C
1 / K10,11,12 23 | 24 | 67 | 0,267| 434 | 10,850 | 2,061 1747 - 12 467 | 0,929| 108,724 | 9,933 | 20,509 | 28,168 | 193,514 E
4
2 /:‘ K10,11,12 23| 24| 67 | 0267| 426 10,650 | 2,073 1737 - " 458 [0,930| 110,204 | 9,910 | 20,299 27,919| 191,469| E
4 ‘J K4,5,6 20 | 21 | 70 | 0,233| 247 6,175 | 2,298 | 1567 - 8 338 | 0,731| 52,763 | 1,870 | 7,619 | 12,287 79,546 | D
6 2 l K4,5,6 20 [ 21| 70 | 0,233| 292 7,300 | 1,865 | 1930 - 1" 450 |0,649| 40861 | 1,209 | 7,806 | 12,531| 77,893 | C
1 l K4,5,6 20| 21| 70 | 0,233 292 7,300 | 1,865 [ 1930 - 1 450 |0,649| 40,861 | 1,209 | 7,806 | 12,531| 77,893 | C
3 ‘L K7,8,9 40 | 41| 50 | 0456 384 9,600 | 1,970 | 1827 - 20 795 |0483| 20,740 | 0,564 | 7,431 | 12,041( 75136 | B
7 2 - K7.8,9 40 | 41| 50 | 0456 424 | 10,600 | 1,870 [ 1925 - 22 876 | 0484| 19,419 | 0,567 | 7,966 | 12,739 79,415 | A
1 ‘T K7,8,9 40 | 41| 50 | 0456 400 | 10,000 | 1,978 | 1820 - 21 828 | 0483| 19,531 | 0,564 | 7,541 | 12,185 75961 | A
1 ‘7 K16,17, KL1 31| 32| 59 |0356| 241 6,025 | 2,780 | 1295 - 3 131 | 1,840| 1581,970| 56,094 | 62,119 | 75,449| 574,016 F
8 2 /‘ K16,17 31| 32| 59 |0356| 489 | 12225| 2,083 | 1728 - 15 615 | 0,795| 43,966 | 3,064 | 14,045 20,383| 129,391| C
3 / K16,17 31| 32| 590356 489 | 12,225| 1,904 | 1891 - 17 673 | 0,727| 35365 | 1,904 | 12,526 18,512 117,514 C
Knotenpunktssummen: 5892 9641
Gewichtete Mittelwerte: 0,688 105,105
TU=90s T =3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 3 Analyse frith (TU=90)
Zuf | Querung SGR Typ Progressiv 11 Wi nsel| 152 | T2 nsel | W max QSV | Bemerkung
[s] [s] [s] [s] [s]
Qs1 F1,2 Einzelne Furt 57 57,0001 D
]
Qs12 VT1,2 Einzelne Furt 57 57,0001 D
Qs1 F11,12 Einzelne Furt 7 71,000 E
3
Qs12 VT11,12 Einzelne Furt 7 71,000 E
QS1,QS2 | F13,14, F15,16 Geteilte Furt 41| 0,000 | 51 | 0,000 | 51,000 C
4
QS1, QS22 | VT13,14, VT 15,16 | Geteilte Furt 41| 0,000 | 51| 0,000 |51,000| C
Qs1 F3,4 Einzelne Furt Ul 71,000 E
5
Qs12 VT34 Einzelne Furt 7 71,000 E
QS1,QS2 |F56F7,8 Geteilte Furt 35| 1,271 | 49 | 0,000 |49,000| C
6
QS1,QS22 | VT5,6 VT7,8 Geteilte Furt 35| 1,271 | 49 | 0,000 |49,000| C
Qs1 F9,10 Einzelne Furt 54 54,000 C
7
Qs12 V19,10 Einzelne Furt 54 54,000( C
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-1
SGR Signalgruppe [-1
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
Nwms95>nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [l
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nece Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwms g5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv Progressiv [-]
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt VU Hallesches Tor
Knotenpunkt | 07107 Zossener Briicke - Doppel KP
Auftragsnr. 81178500 Variante Bestandsknoten Datum | 29.10.2019
Bearbeiter M.Alnazli Abzeichnung Blatt




|” LISA

Signalzeitenplan SZP 3 Analyse frih Angepasst

VCDB

L VerkehrsConsult
-\ Dresden-Berlin GmbH

SZP 3 Analyse friih Angepasst

Signal- TU=90
0 30 50 60 70
gruppe An | Ab | TF 1yt bt bbb bbb ia b b a bevn st baa o f WZ | SG - |QSV
K123 A 53 | 80 | 26 —— 45 | 083
K13.14.15 fv 2 | a7 | 44 -—72: 18 | 0,41
k101112 A 2 | 0 | o7 | — 24 | 059 | B
Ly  E—
KL2 47 | 53 | 6 47 53
——— —]
F1.2 [ |85 |a2|a7 - 8 43 ¢
F11,12 f 2 | 38| 36 -2_38 54 c
F1314 .| 45 | 80 | 35 ———— g5 b
F1516 -~ 55 | 80 | 25 —— 65 b
[An } fan__]
vi2 [ |85 |42 | a7 - B a3 c
vitaz o f 2 | 38 | 36 [T A 54 c
VT13,14  .~| 45 | 80 | 35 e | s D
VT1516 .| 55 | 80 | 25 3 % || °° D
K456 <i 1|27 25 F; 32 | 058 B
L b
K7,8,9 <{~ 53 | 80 | 26 n ne 43| 074 | C
K16,17 .f 1|47 a5 '—72: 33 | 087 B
KL1 * |49 |53 4 49 53
——— 1
F3.4 SRR > 57 D
F5.6 | 41 | 82 | 41 4—2_ 63 D
————————— 1
F7.8 ~—| 53 | 80 | 27 e - 63 D
I | —
F9,10 } 85|45 |50 ot s | 40 B
VT34 SEREREDR 3 57 D
VT56 < 41 | 82 | 41 I — e o
V178 <= 53 | 80 | 27 e S| 3 D
vioro | |es |45 |50 | i =] 40 B
HF1,2 L1 |46 | 45 t
R L M LA M PO
Projekt VU Hallesches Tor
Knotenpunkt | 07107 Zossener Briicke - Doppel KP
Auftragsnr. 81178500 Variante Bestandsknoten Datum | 29.10.2019
Bearbeiter M.Alnazli Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015 Analyse frih Angepasst

VCDB

L VerkehrsConsult
-\ Dresden-Berlin GmbH

|” LISA

MIV - SZP 3 Analyse friih Angepasst (TU=90) - 01 - Analyse friih

P ota| ts q m 8 qs nc C tw Nee [ Nws [ Nwsos Lx
Zuf Fstr.Nr.| Symbol SGR 1 s | 1 fa itz | k0 | s/kea | kemg Nms 95> nk [Kiz7U) | [Kezzny X s | e | kg | ke [m] QSV| Bemerkung
1 )" K1,2,3 26 | 27 | 64 [ 0,300| 402 10,050 [ 2,226 | 1617 - 12 485 | 0,829 58,513 3,929| 13,293| 19,459| 125,861 D
1 2 — K1,2,3 26| 27 | 64 | 0,300 329 8,225 | 1,957 | 1840 - 14 551 | 0,597 33,003 0,940| 7,954 | 12,724 | 82,986 | B
3 - K1,2,3 26 | 27 | 64 [ 0,300 330 8250 | 1,964 | 1833 - 14 551 | 0,599 33,080 0,949( 7,989 | 12,769| 83,586 | B
2 '/ K13.14.15 44 | 45| 46 | 0,500 399 9,975 | 1,861 1934 - 24 969 | 0,412| 15703 | 0,413 6,694 | 11,070| 68,678 | A
2
1 '/\ K13.14.15,KL2| 44 | 45 | 46 [ 0,500| 314 7,850 | 1,893 | 1901 - 19 765 |0410| 21,138 0,409 6,023 | 10,174| 62,875 | B
1 / K10,11,12 37 | 38 | 53 (0422 433 10,825 [ 2,061 1747 - 18 738 | 0,587 24,379( 0,901 9,218 | 14,353| 98,605 [ B
4
2 /:‘ K10,11,12 37| 38| 53 (0422| 427 10,675 | 2,072 1737 - 18 728 | 0,587 24,542 0,900( 9,117 | 14,224 | 97,463 B
4 ‘J K4,5,6 25| 26 | 65 [0289| 247 6,175 | 2,298 | 1567 - 1" 425 | 0,581 35736|0,868| 6,211 | 10,426| 67,498 | C
6 2 l K4,5,6 25| 26 | 65 (0289 292 7,300 | 1,865 | 1930 - 14 558 |0,523| 31,128 0,671 6,785 | 11,190| 69,557 | B
1 l K4,5,6 25| 26 | 650,289 292 7,300 | 1,865 [ 1930 - 14 558 | 0,523 31,128 0,671| 6,785 | 11,190| 69,557 | B
3 ‘-L K7,8,9 26 | 27 | 64 [ 0,300| 375 9,375 | 1,974 | 1824 - 13 506 | 0,741| 44,176 2,049 10,578 16,079 | 100,429 C
7 2 anel K7.8,9 26 | 27 | 64 | 0,300 428 | 10,700 | 1,876 | 1919 - 14 576 | 0,743| 41,456 2,093 11,731 17,524 | 109,560 C
1 T K7,8,9 26 | 27 | 64 [ 0,300| 405 10,125 1,975 | 1823 - 14 545 | 0,743 | 42,154 2,086 11,206 | 16,867 | 105,048 C
1 ‘7 K16,17, KL1 45| 46 | 45| 0511 241 6,025 | 2,780 | 1295 - 7 278 | 0,867 93,768 | 4,609 10,422 15,882| 120,830 E
8 2 /‘ K16,17 45 | 46 | 45| 0511 489 12,225 | 2,083 | 1728 - 22 883 | 0,554 18,166 0,774| 9,113 | 14,218| 90,256 | A
3 / K16,17 45| 46 | 45| 0511 489 12,225 1,904 | 1891 - 24 966 | 0,506| 16,842 0,625 8,688 | 13,673 | 86,796 | A
Knotenpunktssummen: 5892 10082
Gewichtete Mittelwerte: 0,611 33,493
TU=90s T =3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 3 Analyse frith Angepasst (TU=90)
| ts1 | twiinsel | ts2 | tw2 insel [ twmax
Zuf | Querun SGR T Progressiv i ' QSV| Bemerkun:
9 ® 9 CHENCERCE NI C) 9
Qs1 F1,2 Einzelne Furt 43 43,000| C
]
Qs12 VT1,2 Einzelne Furt 43 43,000| C
Qs1 F11,12 Einzelne Furt 54 54,000f C
3
Qs12 VT11,12 Einzelne Furt 54 54,000f C
QS1,QS2 | F13,14, F15,16 Geteilte Furt 55| 0,000 | 65| 0,000 [65000( D
4
QS1, QS22 | VT13,14, VT 15,16 | Geteilte Furt 55| 0,000 | 65| 0,000 | 65000 D
Qs1 F3,4 Einzelne Furt 57 57,000 D
5
Qs12 VT34 Einzelne Furt 57 57,000 D
QS1,QS2 |F56 F7,8 Geteilte Furt 49 | 1,271 | 63 | 0,000 | 63,000/ D
6
QS1,QS22 | VT56, VI7,8 Geteilte Furt 49 | 1,271 | 63 | 0,000 | 63,000/ D
Qs1 F9,10 Einzelne Furt 40 40,000| B
7
Qs12 V19,10 Einzelne Furt 40 40,000| B
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-1
SGR Signalgruppe [-1
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
Nwms95>nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [l
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nece Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwms g5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv Progressiv [-]
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt VU Hallesches Tor
Knotenpunkt | 07107 Zossener Briicke - Doppel KP
Auftragsnr. 81178500 Variante Bestandsknoten Datum | 29.10.2019
Bearbeiter M.Alnazli Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan SZP 4 Analyse spat

VCDB

L VerkehrsConsult
-\ Dresden-Berlin GmbH

[” LISA
SZP 4 Analyse spit
Signal- 30 50 TU=90
gruppe An | Ab TFP ... M0O 2 % 4 5 , 60 o .8 o lwz| se jasv
K123 A 71| 22| 40 - I 20| 053 | B
K13.14.15 fr| 34 | 65 | 30 a =3 69 | 087 | D
K1011,12 /| 34 | 58 | 23 N — 104 092 | E
KL2 bles| 71| 6 Py
F1,2 J |27 |60 33 — 57 D
Fit12 [ | 34|53 |19 — 71 E
F1314 .| 63 | 22 | 49 —2 6= 51 c
F1516 | 73 | 22 | 39 _22 z 51 c
VT1,2 J |27 60|33 oo s 57 D
vita2 - f 34| 53 | 19 r— 71 E
VT13,14 7| 63 | 22 | 49 | A o 51 c
VT1516 «| 73 | 22 | 39 | ¥ I 51 c
Ka56 <] |33 |54 20 ) 206| 1,06 | E
K7.8,9 <{~ 71 | 22 | 40 | I 19 | 044 | A
K16,17 -f 33 | 65 | 31 N —— 50| 271 | E
KL1 * |60 | 71 | 11 T
F34 }]33]52]19 e 71 E
F5.6 ~| 59 | 24 | 55 —4 5: 49 c
F7.8 ~—| 71| 22 | 41 _22 & 49 c
F9,10 t 27 | 63 | 36 N —" 54 c
VT34 }]33]52]19 =T 71 E
VT56 <= 59 | 24 | 55 | S o 49 c
V78 o~ 71 | 22| 41 [ 7 e % c
vioro | |27 |63 |36 Lo 2 54 c
HF12 7 33 | 64 | 31 4 t
RN R AR AR AR RRRRS LR AR REARS RARLN RARAN RARS RARAE RRS RARRE ALY RRALN RAARE INT- TP Tory~

Projekt VU Hallesches Tor

Knotenpunkt | 07107 Zossener Briicke - Doppel KP

Auftragsnr. 81178500 Variante Bestandsknoten Datum | 29.10.2019

Bearbeiter M.Alnazli Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015 Analyse spat

VCDB

L VerkehrsConsult
-\ Dresden-Berlin GmbH

|” LISA

MIV - SZP 4 Analyse spat (TU=90) - 02 - Analyse spat

P ota| ts q m 8 qs nc C tw Nae Nms | Nwms9s Lx
Zuf Fstr.Nr.| Symbol SGR i | s | i fa ikezhy | k0 | 1s/kea | kemg Nws 95> nk IKiz7U) | [Kez/ny X Is] i | = | e [m] QSV| Bemerkung
1 )" K1,2,3 40 | 41| 50 | 0456 409 | 10,225 2,117 [ 1700 - 19 776 |0,527| 20,708 | 0,685 | 8007 | 12,793 79,982 | B
1 2 — K1,2,3 40 | 41| 50 | 0456| 461 11,525 1,876 | 1919 - 22 875 | 0,527 20,348 | 0,685 | 8938 | 13,994| 87,490 | B
3 - K1,2,3 40 | 41| 50 | 0456 462 11,550 [ 1,876 | 1919 - 22 875 | 0,528 20,371 | 0,688 | 8964 | 14,028 87,703 | B
2 '/ K13.14.15 30| 31| 60 |0344| 591 14,775 | 1,818 | 1980 - 17 680 | 0869| 60,917 | 6,289 | 20,114 27,699 167,856| D
2
1 '/\ K13.14.15,KL2| 30 [ 31 | 60 | 0,344| 339 8475 | 1,883 | 1912 - 10 390 |0869| 83302 | 5270 | 13,470| 19,677 119,833| E
1 / K10,11,12 23 | 24 | 67 | 0,267| 431 10,775 2,050 | 1756 - 12 468 | 0,921| 103,047 | 9,228 | 19,702 | 27,209 | 185946 E
4
2 /:‘ K10,11,12 23 | 24| 67 | 0267| 427 10,675 | 2,027 1776 - 12 463 0,922 104,412 | 9,260 | 19,650 27,147 | 186,174| E
4 ‘J K4,5,6 20 | 21 | 70 | 0,233| 180 4,500 | 2,379 | 1513 - 7 294 | 0612| 45343 [ 0994 | 5110 | 8933 | 59,869 | C
6 2 l K4,5,6 20 [ 21| 70 | 0,233| 489 | 12225| 1,822 | 1976 - 12 460 | 1,063| 235,082 | 25,628 37,853 | 48,258 | 293,023 F
1 l K4,5,6 20| 21| 70 [ 0,233 489 | 12,225| 1,822 | 1976 - 12 460 | 1,063| 235,082 | 25,628 | 37,853 | 48,258 293,023 F
3 ‘L K7,8,9 40 | 41| 50 | 0456 335 8375 | 1,955 | 1841 - 19 772 | 0434| 20,688 | 0455 | 6402 | 10,681 65944 | B
7 2 - K7.8,9 40 | 41| 50 | 0456 386 9,650 | 1,849 | 1947 - 22 887 | 0435| 18467 | 0457 | 7,006 | 11,483 70,758 | A
1 ‘T K7,8,9 40 | 41| 50 | 0456 361 9,025 | 1,977 | 1821 - 21 831 | 0434| 18574 | 0455 | 6576 | 10913 67,442 | A
1 ‘7 K16,17, KL1 31| 32| 59|0356| 176 4,400 | 3,072 | 1172 - 2 65 2,708 3160,236 | 56,292 | 60,692 | 73,868 | 620,934| F
8 2 /‘ K16,17 31| 32| 59 |0356| 483 | 12075| 2,079 | 1732 - 15 616 | 0,784 42,323 | 2,812 | 13,599 19,836| 125,681| C
3 / K16,17 31| 32| 59 |0356| 483 12,075 | 1,901 1894 - 17 674 | 0,717| 34,615 | 1,789 | 12,231 18,146 114973| B
Knotenpunktssummen: 6502 9586
Gewichtete Mittelwerte: 0,788 158,828
TU=90s T =3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 4 Analyse spat (TU=90)
Zuf | Querung SGR Typ Progressiv 11 Wi nsel| 152 | T2 nsel | W max QSV | Bemerkung
[s] [s] [s] [s] [s]
Qs1 F1,2 Einzelne Furt 57 57,0001 D
]
Qs12 VT1,2 Einzelne Furt 57 57,0001 D
Qs1 F11,12 Einzelne Furt 7 71,000 E
3
Qs12 VT11,12 Einzelne Furt 7 71,000 E
QS1,QS2 | F13,14, F15,16 Geteilte Furt 41| 0,000 | 51 | 0,000 | 51,000 C
4
QS1, QS22 | VT13,14, VT 15,16 | Geteilte Furt 41| 0,000 | 51| 0,000 |51,000| C
Qs1 F3,4 Einzelne Furt Ul 71,000 E
5
Qs12 VT34 Einzelne Furt 7 71,000 E
QS1,QS2 |F56F7,8 Geteilte Furt 35| 1,271 | 49 | 0,000 |49,000| C
6
QS1,QS22 | VT5,6 VT7,8 Geteilte Furt 35| 1,271 | 49 | 0,000 |49,000| C
Qs1 F9,10 Einzelne Furt 54 54,000 C
7
Qs12 V19,10 Einzelne Furt 54 54,000( C
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-1
SGR Signalgruppe [-1
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
Nwms95>nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [l
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nece Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwms g5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv Progressiv [-]
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt VU Hallesches Tor
Knotenpunkt | 07107 Zossener Briicke - Doppel KP
Auftragsnr. 81178500 Variante Bestandsknoten Datum | 29.10.2019
Bearbeiter M.Alnazli Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan SZP 4 Analyse spat Angepasst

VCDB

L VerkehrsConsult
-\ Dresden-Berlin GmbH

[” LISA
SZP 4 Analyse spit Angepasst
- TU=90
Signal-
aruppe angmav el 00 R 8 B vz s6 asy
K123 A 83 | 21| 27 L i 44| 077 | C
K13.14.15 fr| 32 | 77 | 44 £ = 22 | 056
K10,11,12 /A, 32| 70 | 37 %—(JZI_ 24 | 058 | B
Ly L—
KL2 77 | 83 | 6 77 83
R ||
F1.2 J 1267246 o 72 44 ¢
Fii1z [ |38 | 65 | a2 —— 58 b
F13,14 | 75| 19 | 34 FEJ 7ﬂ 66 D
F1516  +| 85 | 19 | 24 _19 P 66 D
= T — — —
VT1,2 [ 126 |72 46 A 72 44 ¢
vit12 - f | 33| 65 | 32 s = 58 D
(e I S —
V13,14 | 75 | 19 | 34 [T 75T 1| D
‘S S
VT1516 .| 85 | 19 | 24 [F———F = o6 D
|
Ka56 <] |30 |57 |26 T T 50| 083 | C
I — L — |
K7.8.9 <{~ 83 | 19 | 25 = n 41 o7 | cC
K16,17 .f 30 | 79 | 48 E—QZI_ 21 | 071 B
L
KL1 “7 79 | 83| 4 79 83
———
F3.4 }|30]|64]34 £ > 56 D
F5.6 | 71 | 21 | 40 —1 71 66 D
F78 | 85 | 19 | 24 —g P 66 D
I [
F9,10 t 24 | 75 | 51 < - 39 B
VT34 }|30]|64]34 T + 56 D
. = —
VT56  =—| 71 | 21 | 40 |2 > noT T T | % D
I
VI78  ~—| 85 | 19 | 24 [F——F = o6 D
v || 24| 75 | 51 T % | % B
AAAAAAAAMAAAAAAAAN——
HF1,2 /7 30 | 76 | 46 A A
R s A Nt A s A I L T TG
Projekt VU Hallesches Tor
Knotenpunkt | 07107 Zossener Briicke - Doppel KP
Auftragsnr. 81178500 Variante Bestandsknoten Datum | 29.10.2019
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HBS-Bewertung 2015 Analyse spat Angepasst

VCDB

L VerkehrsConsult
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|” LISA

MIV - SZP 4 Analyse spat Angepasst (TU=90) - 02 - Analyse spat

P ota| ts q m 8 qs nc C tw Nee [ Nws [ Nwsos Lx
Zuf Fstr.Nr.| Symbol SGR 1 s | 1 fa itz | k0 | s/kea | kemg Nms 95> nk [Kiz7U) | [Kezzny X s | e | kg | ke [m] QSV| Bemerkung
1 )" K1,2,3 27 | 28 | 63 [0,311| 410 | 10,250 | 2,116 | 1701 - 13 530 | 0,774| 45,626 2,575( 11,876 17,704 | 110,685 C
1 2 — K1,2,3 27 | 28 | 63 |0311| 461 11,525 | 1,876 | 1919 - 15 596 |0,773| 43,719 2,582| 13,036 19,142| 119,676 C
3 - K1,2,3 27 | 28 | 63 [ 0,311| 461 11,525 1,876 | 1919 - 15 596 | 0,773| 43,719 2,582 13,036 19,142| 119,676 C
2 '/ K13.14.15 44 | 45| 46 | 0,500 555 13,875 1,820 | 1978 - 25 988 | 0,562| 18,577 0,804 10,453 | 15921| 96,577 | A
2
1 '/\ K13.14.15,KL2| 44 | 45 | 46 [ 0,500| 375 9375 | 1,882 | 1913 - 17 666 | 0,563 28,198 0,805( 8413 | 13,318| 81,346 [ B
1 / K10,11,12 37 | 38 | 53 (0422 431 10,775 | 2,050 | 1756 - 19 740 |0,582| 24,209 0,880( 9,136 | 14,248 97,371 B
4
2 /:‘ K10,11,12 37| 38| 53 (0422| 427 10,675 | 2,027 1776 - 18 736 |0,580| 24,596 0,871 9,103 | 14,206| 97,425 | B
4 ‘J K4,5,6 26 | 27 | 64 [ 0,300 180 4,500 | 2,379 | 1513 - 10 395 | 0,456| 32,443 (0,499 4,274 | 7,770 | 52,075 | B
6 2 l K4,5,6 26 | 27 | 64 [ 0,300| 489 12,225 1,822 | 1976 - 15 593 |0,825| 53,179 3,933 15,305| 21,921 133,104 D
1 l K4,5,6 26| 27 | 64 | 0,300 489 12,225 | 1,822 | 1976 - 15 593 | 0,825 53,179 3,933| 15,305| 21,921 133,104| D
3 ‘-L K7,8,9 25| 26 | 65 (0289 309 7,725 | 1,960 | 1837 - 1" 436 | 0,709 45,230( 1,671| 8752 | 13,755| 84,676 | C
7 2 anel K7.8,9 25| 26 | 65 (0,289 399 9,975 | 1,854 | 1942 - 14 562 |0,710| 39,523 1,702 10,625 16,138 | 99,733 | C
1 T K7,8,9 25| 26 | 65 (0289 374 9,350 | 1,971 1827 - 13 528 | 0,708| 40,034 1,677 10,035| 15,393 | 94,944 | C
1 '7 K16,17, KL1 48 | 49 | 42 | 0544 176 4,400 | 3,072 | 1172 - 6 248 | 0,710| 56,367 | 1,617 5699 | 9,736 | 81,841 D
8 2 /‘ K16,17 48 | 49 | 42 | 0544 483 12,075 2,079 | 1732 - 24 941 | 0,513 15443 0,644| 8282 | 13,149| 83312 | A
3 / K16,17 48 | 49 | 42 | 0,544 483 12,075 | 1,901 1894 - 26 1029 | 0,469| 14,420| 0,531| 7,923 | 12,683 | 80,359 | A
Knotenpunktssummen: 6502 10177
Gewichtete Mittelwerte: 0,662 | 35027
TU=90s T =3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 4 Analyse spat Angepasst (TU=90)
| ts1 | twiinsel | ts2 | tw2 insel [ twmax
Zuf | Querun SGR T Progressiv i ' QSV| Bemerkun:
9 ® 9 CHENCERCE NI C) 9
Qs1 F1,2 Einzelne Furt 44 44,000| C
]
Qs12 V11,2 Einzelne Furt 44 44,000| C
Qs1 F11,12 Einzelne Furt 58 58,000 D
3
Qs12 VT11,12 Einzelne Furt 58 58,000 D
QS1,QS2 | F13,14, F15,16 Geteilte Furt 56 | 0,000 | 66 | 0,000 | 66,000/ D
4
QS1, QS22 | VT13,14, VT 15,16 | Geteilte Furt 56 | 0,000 | 66 | 0,000 | 66,000/ D
Qs1 F3,4 Einzelne Furt 56 56,000| D
5
Qs12 VT34 Einzelne Furt 56 56,000 D
QS1,QS2 |F56 F7,8 Geteilte Furt 50 | 3,271 | 66 | 0,000 | 66,000/ D
6
QS1,QS22 | VT56, VI7,8 Geteilte Furt 50 | 3,271 | 66 | 0,000 | 66,000/ D
Qs1 F9,10 Einzelne Furt 39 39,000| B
7
Qs12 V19,10 Einzelne Furt 39 39,000| B
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-1
SGR Signalgruppe [-1
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
Nwms95>nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [l
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nece Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwms g5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv Progressiv [-]
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt VU Hallesches Tor
Knotenpunkt | 07107 Zossener Briicke - Doppel KP
Auftragsnr. 81178500 Variante Bestandsknoten Datum | 29.10.2019
Bearbeiter M.Alnazli Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan SZP 4 Prognose spat

VCDB

L VerkehrsConsult
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[ LISA
SZP 4 Prognose spat
Signal- 30 50 TU=90
gruppe An | Ab TFP ... M0O 2 % 4 5 , 60 o .8 o lwz| se jasv
K123 A 71 | 22 | 40 - I 20| 053 | B
K13.14.15 /7| 34 | 65 | 30 a =3 212| 104 | F
K1011,12 /| 34 | 58 | 23 A ——} 128 096 | E
KL2 bles| 71| 6 Py
F1,2 J |27 |60 33 — 57 D
Fit12 [ | 34|53 |19 — 71 E
F1314 .| 63 | 22 | 49 —2 6= 51 c
F1516 | 73 | 22 | 39 _22 z 51 c
VT1,2 J |27 60|33 oo s 57 D
vita2 - f 34| 53 | 19 r— 71 E
VT13,14 7| 63 | 22 | 49 | A o 51 c
VT1516 «| 73 | 22 | 39 | ¥ I 51 c
K456 <i 33 | 54 | 20 ) 219| 108 | E
K7.8,9 <{~ 71 | 22 | 40 | I 19 | 044 | A
K16,17 -f 33 | 65 | 31 N —— 513| 271 | E
KL1 * |60 | 71 | 11 T
F34 }]33]52]19 e 71 E
F5.6 ~—| 59 | 24 | 55 | 5: 49 c
F7.8 ~—| 71| 22 | 41 _22 & 49 c
F9,10 t 27 | 63 | 36 N —" 54 c
VT34 }]33]52]19 =T 71 E
VT56 <= 59 | 24 | 55 | S o 49 c
V78 o~ 71 | 22| 41 [ 7 e % c
vioro | |27 |63 |36 Lo 2 54 c
HF12 7 33 | 64 | 31 4 t
RN R AR AR AR RRRRS LR AR REARS RARLN RARAN RARS RARAE RRS RARRE ALY RRALN RAARE INT- TP Tory~

Projekt VU Hallesches Tor

Knotenpunkt | 07107 Zossener Briicke - Doppel KP

Auftragsnr. 81178500 Variante Bestandsknoten Datum | 29.10.2019
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. VCDB A= VerkehrsConsult
HBS-Bewertung 2015 Prognose spat ==\ Dresden-Berlin GmbH
|” LISA
MIV - SZP 4 Prognose spit (TU=90) - 03 - Prognose spit
tF | ta| ts q m ts qs nc C tw [\ Nwms | Nms9s Lx
Zuf Fstr.Nr. | Symbol SGR i1 1 51 | sl fa tkfz/h | ikez7up | sk | ke Nwms,95>nk Kiz/U) | [Kfz/n] X Is] K | k2 | e (m] QSV | Bemerkung
1 )" K1,2,3 40 | 41 | 50 (0,456 409 | 10,225| 2,117 | 1700 - 19 776 | 0,527| 20,708 | 0,685 | 8,007 | 12,793 79,982 | B
1 2 - K1,2,3 40 | 41 | 50 [ 0,456| 461 | 11,525 1,876 | 1919 - 22 875 | 0,527 20,348 | 0,685 | 8,938 | 13,994 87,490 | B
3 - K1,2,3 40 | 41| 50 [ 0456 462 11,550 | 1,876 | 1919 - 22 875 [ 0528 20,371 | 0,688 | 8964 | 14,028| 87,703 | B
2 / K13.14.15 30| 31| 60 [ 0344 710 17,750 | 1,820 | 1978 - 17 680 | 1,044 202,770 | 32,725 | 50,475| 62,491 379,070 F
2
1 /\ K13.14.15,KL2| 30 | 31 [ 60 | 0,344| 248 6,200 | 1,904 | 1891 - 6 238 | 1,042| 237,647 | 13,108 19,308 26,739 | 162,841| F
1 / K10,11,12 23| 24| 67 | 0267 447 | 11,175| 2,048 | 1758 - 12 469 |0,953| 127,181 | 12,344 23,331| 31,500 | 215,082| E
4
2 ;. K10,11,12 23| 24| 67 | 0267 442 | 11,050 | 2,013 | 1788 - 12 463 | 0,955| 129,609 | 12,447 | 23,326| 31,494 215,041 E
4 < K4,5,6 20 | 21| 70 [0,233| 180 | 4,500 | 2,379 | 1513 - 7 294 | 0,612 45343 | 0,994 | 5110 | 8933 | 59,869 | C
6 2 l K4,5,6 20 | 21| 70 | 0,233 496 12,400 | 1,822 | 1976 - 12 460 | 1,078| 250,883 | 27,647 | 40,047 | 50,750 | 308,154 F
1 l K4,5,6 20 | 21| 70 | 0,233 496 12,400 | 1,822 | 1976 - 12 460 | 1,078| 250,883 | 27,647 | 40,047 | 50,750 | 308,154 F
3 ‘-L K7,89 40 | 41| 50 | 0,456 341 8,525 | 1,952 | 1844 - 19 774 | 0441| 20,760 | 0,469 | 6,538 | 10,862 | 66997 | B
7 2 e K7,89 40 | 41 | 50 [0456| 391 9,775 | 1,849 | 1947 - 22 887 | 0441 18572 | 0,469 | 7,125 | 11,639 71,720 | A
1 ';— K7,89 40 | 41| 50 [ 0456| 365 | 9125 | 1,989 | 1810 - 21 827 | 0441| 18711 | 0,469 | 6,683 | 11,055| 68453 | A
1 ‘7 K16,17,KL1 | 31 [ 32 | 59 [ 0,356 176 | 4400 | 3,072 [ 1172 - 2 65 | 2,708| 3160,236| 56,292 | 60,692 | 73,868 | 620,934| F
8 2 f K16,17 31| 32| 59 (0356 492 12,300 | 2,078 | 1732 - 15 617 | 0,797 44,231 | 3,115 | 14,174 20,541 130,025| C
3 f K16,17 31| 32| 59 (0356 492 12,300 | 1,899 | 1896 - 17 674 | 0,730 35578 | 1,940 | 12,643| 18,657 | 118,099| C
Knotenpunktssummen: 6608 9434
Gewichtete Mittelwerte: 0,823| 184,319
TU=90s T =3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [l
Symbol Fahrstreifen-Symbol [1
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil 3!
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
) Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
Nusgs>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwms o5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt VU Hallesches Tor
Knotenpunkt | 07107 Zossener Briicke - Doppel KP
Auftragsnr. 81178500 Variante Bestandsknoten Datum | 29.10.2019
Bearbeiter M.Alnazli Abzeichnung Blatt




|” LISA

HBS-Bewertung 2015 Prognose spat

VCDB

L VerkehrsConsult
-\ Dresden-Berlin GmbH

FuBgangerverkehr - SZP 4 Prognose spat (TU=90)

. ts1 | twi, insel | tS2 | tw2 Insel | twmax
Zuf| Querun SGR T Progressiv ' ' QSV | Bemerkun
g yP 9 CN I NCH NI S 9
Qs1 F1,2 Einzelne Furt - 57 57,000 D
1
Qs12 VT1,2 Einzelne Furt - 57 57,000 D
QS1 F11,12 Einzelne Furt - 71 71,000( E
3
Qs12 VT11,12 Einzelne Furt - 71 71,000| E
QS1,QS2 | F13,14, F15,16 Geteilte Furt - 41| 0,000 | 51| 0,000 | 51,000 C
4
QS1, QS22 | VT13,14, VT 15,16 | Geteilte Furt - 41| 0,000 | 51| 0,000 | 51,000 C
Qs1 F3,4 Einzelne Furt - 71 71,000| E
5
Qs12 VT3,4 Einzelne Furt - 71 71,000| E
QS1,QS2 | F5,6,F7,8 Geteilte Furt - 35 [ 1,271 | 49 | 0,000 | 49,000| C
6
QS1,QS22 | VT5,6,VT7,8 Geteilte Furt - 35| 1,271 | 49 | 0,000 | 49,000| C
Qs1 F9,10 Einzelne Furt - 54 54,000| C
7
QS12 VT9,10 Einzelne Furt - 54 54,000 C
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
Progressiv.  Progressiv [-]
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
QSsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt VU Hallesches Tor
Knotenpunkt | 07107 Zossener Briicke - Doppel KP
Auftragsnr. 81178500 Variante Bestandsknoten Datum | 29.10.2019
Bearbeiter M.Alnazli Abzeichnung Blatt
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L VerkehrsConsult
-\ Dresden-Berlin GmbH

[” LISA
SZP 4 Prognose spat Angepasst
Signal 30 50 70 o=
aruppe angmav el 00 R 8 B vz s6 asy
K123 A 83 | 21| 27 L i 44| 077 | C
K13.14.15 f' 33 | 77 | 43 %—_’ZI_ 24 | 060
K10,11,12 /5' 33 | 70 | 36 :3—()2'_ 26 | 062 B
Ly L—
KL2 77 | 83 | 6 77 83
R ||
F1.2 J 1267246 o 72 44 ¢
Fiia2 [ |33 es | a2 — 58 b
F13,14 | 75| 19 | 34 FQ 7ﬂ 66 D
F1516  +| 85 | 19 | 24 _19 P 66 D
. —
VT1,2 [ 126 |72 46 A 72 44 ¢
vit12 - f | 33| 65 | 32 s = 58 D
S —— I . —
V13,14 | 75 | 19 | 34 [T 75T 1| D
I
VT1516 .| 85 | 19 | 24 [F———F = o6 D
7 W
Ka56 <] |20 |57 | 27 z L 46| 081 | C
 E—— L — |
K7.8.9 <{~ 83 | 18 | 24 = n 47| 075 | C
K16,17 .f 29 | 79 | 49 E—QZI_ 23 | 077 B
L
KL1 “7 79 | 83| 4 79 83
|
F3.4 }20]64]3s < > 55 c
F56 «~| 71 | 20 | 39 “0 71 66 D
F78 | 85 | 19 | 24 —g P 66 D
I [
F9,10 {24 |75 51 4 - 39 B
VT34 }|30]|64]34 T + 56 D
I |
VT56 <= 71 | 20 | 39 [P—————F noT T T | % D
(e
VI78  ~—| 85 | 19 | 24 [F——F = o6 D
v || 24| 75 | 51 T % | % B
PAAAAAAAAAAAAAAAAAAN—
HF1,2 /7 30| 76 | 46 A ¥
s M Rt L e L e TS
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HBS-Bewertung 2015 Prognose spat Angepasst

VCDB

L VerkehrsConsult
-\ Dresden-Berlin GmbH

|” LISA

MIV - SZP 4 Prognose spat Angepasst (TU=90) - 03 - Prognose spat

P ota| ts q m 8 qs nc C tw Nee [ Nws [ Nwsos Lx
Zuf Fstr.Nr.| Symbol SGR 1 s | 1 fa itz | k0 | s/kea | kemg Nms 95> nk [Kiz7U) | [Kezzny X s | e | kg | ke [m] QSV| Bemerkung
1 )" K1,2,3 27 | 28 | 63 [0,311| 410 | 10,250 | 2,116 | 1701 - 13 530 | 0,774| 45,626 2,575( 11,876 17,704 | 110,685 C
1 2 — K1,2,3 27 | 28 | 63 |0311| 461 11,525 | 1,876 | 1919 - 15 596 |0,773| 43,719 2,582| 13,036 19,142| 119,676 C
3 - K1,2,3 27 | 28 | 63 [ 0,311| 461 11,525 1,876 | 1919 - 15 596 | 0,773| 43,719 2,582 13,036 19,142| 119,676 C
2 '/ K13.14.15 43 | 44| 47 | 0489 576 | 14,400 | 1,818 | 1980 - 24 967 | 0,596 20,095 0,943 11,328 17,020| 103,141 B
2
1 '/\ K13.14.15, KL2| 43 | 44 | 47 [ 0489| 382 9,550 | 1,873 | 1922 - 16 640 | 0,597 30,292 0,943 8893 | 13,936| 84,703 [ B
1 / K10,11,12 36 | 37 | 54 (0411 445 11,125 2,048 | 1758 - 18 723 | 0,615| 26,021 1,030 9,799 | 15,093 | 103,055 B
4
2 /:‘ K10,11,12 36| 37 | 540411 444 | 11,700 | 2,013 | 1788 - 18 722 | 0,615| 26,405 1,030( 9,833 | 15,136| 103,349 B
4 ‘J K4,5,6 27 | 28 | 63 (0311 180 4,500 | 2,379 | 1513 - 10 412 | 0,437] 31,078| 0,459| 4,177 | 7,633 | 51,156 | B
6 2 l K4,5,6 27 | 28 | 63 | 0,311| 496 | 12400| 1,822 | 1976 - 15 615 | 0,807 48,311 3,381 14,787 21,290 | 129,273 C
1 l K4,5,6 27| 28 | 63 (0311 496 | 12,400 | 1,822 | 1976 - 15 615 | 0,807 48,311 3,381 14,787 21,290 129,273 | C
3 ‘-L K7,8,9 24 | 25| 66 [ 0,278 312 7,800 | 1,958 | 1839 - 10 415 | 0,752 51,285| 2,168| 9,441 | 14,638| 90,024 | D
7 2 -~ K7,89 24 | 25| 66 [ 0,278| 405 10,125 1,854 | 1942 - 14 541 | 0,749| 44,060 2,169 11,402 | 17,113 | 105,758 C
1 T K7,8,9 24 | 25 | 66 | 0,278| 380 9,500 | 1,982 | 1816 - 13 505 | 0,752| 45,355 2,202 10,874 16,451 | 101,667 | C
1 '7 K16,17, KL1 49 | 50 | 41 |0556| 176 4,400 | 3,072 | 1172 - 6 230 | 0,765| 68,623 2,198 6,360 | 10,625| 89,314 [ D
8 2 /‘ K16,17 49 | 50 | 41| 0556 492 12,300 [ 2,078 | 1732 - 24 963 | 0,511 14,777 0,638| 8,267 | 13,130| 83,113 | A
3 / K16,17 49 | 50 | 41 |0,556( 492 12,300 [ 1,899 | 1896 - 26 1053 | 0,467 13,780| 0,526| 7,903 | 12,657 | 80,119 | A
Knotenpunktssummen: 6608 10123
Gewichtete Mittelwerte: 0,676 35,743
TU=90s T =3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 4 Prognose spat Angepasst (TU=90)
| ts1 | twiinsel | ts2 | tw2 insel [ twmax
Zuf | Querun SGR T Progressiv i ' QSV| Bemerkun:
9 ® 9 CHENCERCE NI C) 9
Qs1 F1,2 Einzelne Furt - 44 44,000| C
]
Qs12 V11,2 Einzelne Furt - 44 44,000| C
Qs1 F11,12 Einzelne Furt - 58 58,000 D
3
Qs12 VT11,12 Einzelne Furt - 58 58,000 D
QS1,QS2 | F13,14, F15,16 Geteilte Furt - 56 | 0,000 | 66 | 0,000 | 66,000/ D
4
QS1, QS22 | VT13,14, VT 15,16 | Geteilte Furt - 56 | 0,000 | 66 | 0,000 | 66,000/ D
Qs1 F3,4 Einzelne Furt - 55 55000 C
5
Qs12 VT34 Einzelne Furt - 56 56,000 D
QS1,QS2 |F56 F7,8 Geteilte Furt - 51| 3271 | 66| 0,000 | 66000 D
6
QS1,QS22 | VT56, VI7,8 Geteilte Furt - 51| 3271 | 66| 0,000 | 66,000 D
Qs1 F9,10 Einzelne Furt - 39 39,000| B
7
Qs12 V19,10 Einzelne Furt - 39 39,000| B
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-1
SGR Signalgruppe [-1
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
Nwms95>nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [l
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nece Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwms g5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv Progressiv [-]
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt VU Hallesches Tor
Knotenpunkt | 07107 Zossener Briicke - Doppel KP
Auftragsnr. 81178500 Variante Bestandsknoten Datum | 29.10.2019
Bearbeiter M.Alnazli Abzeichnung Blatt




Verkehrliche Untersuchung Berlin ,Hallesches Tor"

Anhang

Leistungsfahigkeit —

Knotenpunkt Zossener Brlcke, Radfahrstreifen



Signalzeitenplan SZP 4 Prognose spat

L -
VCDB = sl it

[ LISA
SZP 4 Prog spat
- TU=90
Signal-
gruppe A Aoy T P 0 8 8wz sejasy
K123 A 71| 22| 40 L - 34| 079 | B
K13.1415 /7| 34 | 65 | 30 N — 86| 090 | E
K1011,12 /| 34 | 58 | 23 A ——} 116 | 094 | E
by I
KL2 65 | 71 | 6 o 71
|
F1,.2 J |27 |60 33 . - 57 D
Fit12 [ | 34|53 |19 — 71 E
F13,14 | 63| 22 | 49 —2 6= 51 c
F1516  or| 73 | 22 | o0 [ . 51 c
VT1,2 J |27 60|33 oo s 57 D
e
vita2 - f 34| 53 | 19 B 71 E
VT13,14 .| 63 | 22 | 49 | A o 51 ¢
1 7 — |
VT1516 | 73 | 22 | 39 |f@ = T T || ¥ ¢
A
Ka56 <] |33 |54 20 T X 218| 108 | E
I —— ) I——
K7,8,9 <{—- 71 | 22 | 40 ~ 2 24 | 064 | B
]
K16,17 -f 33 | 65 | 31 n e 513 271 | E
e
KL1 < 60| 71| 1 a0 7
I
F34 }]33]52]19 £ > 71 E
F5.6 «~-| 59 | 24 | 55 —4 51 49 C
F78 | 71 | 22 | 41 _22 o 49 C
e |
F9,10 27| 63|36 T 2 54 c
| P — |
.
VT34 }]33]52]19 =T 71 E
VT5,6 ~=| 59 | 24 | 55 | S o 49 c
: pe= o —
V78 o~ 71 | 22 | 41 | - e ¢
vioro | |27 |63 |36 Lo 2 54 c
HF1,2 /7 33 | 64 | 31 A A
A
K20 ~| 3 |32]2s|2 L 39| 072 | ¢
F20 | 36| 88 | 52 3M
s A e A T T IS
Projekt VU Hallesches Tor
Knotenpunkt | 07107 Zossener Briicke - Doppel KP
Auftragsnr. 81178500 Variante Variante mit Radfahrst| Datum | 29.10.2019
Bearbeiter ADMINISTRATOR Abzeichnung Blatt




VCDB

L VerkehrsConsult

HBS-Bewertung 2015 Prognose spat =\ Dresden-Berlin GmbH
I” LISA
MIV - SZP 4 Prog spat (TU=90) - 04 Prognose spat
tF| ta ts q m t8 qs nc C tw Nee Nwms | Nwsos Lx
Zuf Fstr.Nr. [ Symbol SGR || s fa ikezhl | <701 | 1572 | ikfzm) Nms,95>nk IKfz7U] | [Kezzh] X s e | e | ke ] QSV | Bemerkung
1 )’ K1,2,3 40 | 41| 50 (0456 640 | 16,000| 2,028 | 1775 - 20 809 |0,791| 34,381 | 3,045 | 16,660 | 23,563 | 147,316 B
1 2 - K1,2,3 40 | 41| 50 (0456 692 | 17,300 | 1,877 | 1918 - 22 875 | 0,791| 33,437 | 3,064 | 17,785| 24,917 | 155931 B
4 A K20 28 | 29| 62 |0322| 393 9,825 | 2,122 | 1697 - 14 546 | 0,720 38830 | 1,805 | 10,477 15951| 112,837| C
2 '/ K13.14.15 30| 31| 60|0344| 615 15375| 1,818 | 1980 - 17 680 | 0,904 77,684 | 9,365 | 24,003 | 32,289| 195671 E
2
1 '/\ K13.14.15, KL2 30| 31| 60|0344| 343 8575 | 1,883 | 1912 - 10 380 |0,903( 101,922 | 7,038 | 15412 22,051 134291| E
1 / K10,11,12 23 | 24| 67 | 0,267| 441 11,025 | 2,050 | 1756 - 12 469 | 0,940 116,799 | 11,011 21,800 | 29,696 | 202,942| E
4
2 /t‘ K10,11,12 23 | 24| 67 | 0,267| 448 | 11,200 | 2,011 1790 - 12 477 | 0,939| 115,506 | 11,029 21,986 | 29,916 | 203,907 | E
4 “, K4,5,6 20 | 21| 70 | 0,233| 180 4,500 | 2,379 | 1513 - 9 353 |0,510( 36468 | 0,630 | 4,547 | 8153 | 54641 | C
6 2 l K4,5,6 20 | 21| 70 | 0,233| 49 | 12,400 1,822 | 1976 - 12 460 | 1,078 250,883 | 27,647 | 40,047 | 50,750 | 308,154| F
1 l K4,5,6 20 | 21| 70 | 0,233| 49 | 12,400 1,822 | 1976 - 12 460 | 1,078 250,883 | 27,647 | 40,047 | 50,750 | 308,154| F
2 ‘-L K7.8,9 40 | 41| 50 [ 0456 560 | 14,000| 1,862 | 1933 - 22 881 | 0636| 23444 | 1,147 | 11,874| 17,702 | 109,186 B
7
1 ‘T K7.8,9 40 | 41| 50 (0456 537 | 13,425| 1,943 | 1853 - 21 845 | 0636| 23,644 | 1,147 | 11,433| 17,152 105,896 B
1 ‘7 K16,17, KL1, K16,17L| 31 | 32 | 59 | 0,356| 176 4,400 | 3,072 | 1172 - 2 65 2,708 3160,236 | 56,292 | 60,692 | 73,868 | 620,934 F
8 2 / K16,17 31| 32| 590356 492 | 12300 2,078 | 1732 - 15 617 | 0,797 44,231 | 3,115 | 14,174 20,541 130,025| C
3 / K16,17 31| 32| 59|0356| 492 | 12300 1,899 | 1896 - 17 674 | 0,730 35578 | 1,940 | 12,643 18,657 118,099| C
Knotenpunktssummen: 7001 8591
Gewichtete Mittelwerte: 0,875| 160,424
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 4 Prog spat (TU=90)
Zuf| Querung SGR Typ Progressiv IS 1| W nsel | €52 | w2 inel | T/ max QSV| Bemerkung
Y CREGENNSH RGN !
Qs1 F1,2 Einzelne Furt - 57 57,000/ D
1
Qs12 VT1,2 Einzelne Furt - 57 57,0001 D
Qs1 F11,12 Einzelne Furt - 71 71,000 E
3
Qs12 VT11,12 Einzelne Furt - Al 71,000| E
QS1,QS2 | F13,14, F15,16 Geteilte Furt - 41| 0,000 [ 51| 0,000 |51000( C
4
QS1, QS22 | VT13,14, VT 15,16 | Geteilte Furt - 41| 0,000 [ 51| 0,000 |[51,000( C
Qs1 F3,4 Einzelne Furt - 7 71,000| E
5
Qs12 VT34 Einzelne Furt - 71 71,000 E
QS1,QS2 | F56 F7,8 Geteilte Furt - 35| 1,271 | 49 | 0,000 |49,000| C
6
QS1,QS22 | VT5,6, VT7,8 Geteilte Furt - 35| 1,271 | 49 | 0,000 |49,000| C
Qs1 F9,10 Einzelne Furt - 54 54,000 C
7
Qs12 V19,10 Einzelne Furt - 54 54,0001 C
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nus,05>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden -
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Cc Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [1
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwus Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nys,e5 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt VU Hallesches Tor
Knotenpunkt | 07107 Zossener Briicke - Doppel KP
Auftragsnr. 81178500 Variante Variante mit Radfahrsti Datum | 29.10.2019
Bearbeiter ADMINISTRATOR Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan SZP 4 Prognose spat angepasst

VCDB

L VerkehrsConsult
-\ Dresden-Berlin GmbH

[” LISA
SZP 4 Prog spat angepasst
.. TU=90
Signal 30 50 60 70 |
gruppe An | Ab | TF 1yt bt bbb bbb ia b b a bevn st baa o f WZ | SG - |QSV
K123 4| 83 | 30 | 36 L 1 59 | 0,88
K13.14.15 f' 40 | 77 | 36 E—_,ZI_ 36 | 073
K10,11,12 /| 40 | 70 | 29 R D= 41 | 0,75
by I
KL2 77 | 83 | 6 77 83
| e
F1,2 J |35 |72]37 3 > 53 c
Fit12 [ |42 |es |23 S 67 D
FI318 | 75 | 26 | 41 [P—— 7ﬁ 5 5
F1516 2| 65 | 26 | o1 [P =] 5 b
{ n
VT1,2 J 135 |72 37 - 72 53 ¢
vitaz f 42|65 | 23 e = 67 D
1 | P
VT13,14 | 75 | 26 | 41 | o s T T | 50 D
VT1516 .| 85 | 26 | 31 [ o o] 5o D
L I
Ka56 <] |36 |62 25 z 1 62| 087 | D
P ] I—
K7,8,9 <{—- 84 | 25 | 30 e r 53| 084 | D
I W e
k1617 < | 36 | 79 | 42 z L 48 | 099 | C
KLA1 “7 79 | 82 3 79 82
] — |
F3.4 }|36|62]26 L > 64 D
F56 | 71 | 27 | 46 ~7 7ﬁ 60 D
F7.8 ~—{ 86 | 26 | 30 | EEE—- e I D
———— 1
F9,10 t 31 | 61| 30 " - 60 D
VT34 37|61 24 L T 66 D
VT56 - 71 | 27 | 46 | s 7 60 D
V78 ~—| 86 | 26 | 30 | % L s D
viodo || 31|60 | 2 M ) 61 D
HF1,2 /7 37| 76 | 39 A in
AT
K20 ~| 0|35 |34 s 27| 060 | B
F20 | 30| 85| 46 3~5_
A A e T T IS
Projekt VU Hallesches Tor
Knotenpunkt | 07107 Zossener Briicke - Doppel KP
Auftragsnr. 81178500 Variante Variante mit Radfahrst| Datum | 29.10.2019
Bearbeiter ADMINISTRATOR Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015 Prognose spat angepasst

VCDB

L VerkehrsConsult
-\ Dresden-Berlin GmbH

|” LISA

MIV - SZP 4 Prog spét angepasst (TU=90) - 04 Prognose spat

zuf | Fstr.Nr.| Symbol SGR [t:] [‘S“] [t:] | el i /té | e | N e [Kfcyh] X E:; [':f;] ['\K‘;f] '\[‘z:; [::‘] Qsv/| Bemerkung
1 )’ K1,2,3 36| 37| 540411 640 | 16,000| 2,028 | 1775 18 729 |0,878| 59,567 | 7,116| 21,861| 29,768| 186,110 D
1 2 — K1,2,3 36| 37| 540411 692 17,300 | 1,877 | 1918 20 788 | 0,878| 57,776 | 7,300 23,243 | 31,397| 196,482 D
4 “ K20 34| 35| 56 |0389| 393 9,825 | 2,122 | 1697 17 660 | 0,595| 26,954 | 0,934| 8,745 | 13,746| 97,239 | B
2 '/ K13.14.15 36| 37| 54 |041 591 14,775 | 1,823 1975 20 813 | 0,727| 30,757 | 1,918 14,329 20,731| 126,003 B
: 1 '/\ K13.14.15, KL2 36| 37 | 54 |0411| 367 9175 | 1,869 | 1926 13 505 | 0,727 | 43,594 | 1,876| 10,237 | 15,648| 94,733 | C
1 / K10,11,12 29 | 30 | 61 (0333| 441 11,025 [ 2,050 | 1756 15 585 | 0,754| 40,609 | 2,255| 12,074 | 17,951| 122,677 C
! 2 ;‘ K10,11,12 29 | 30 | 61 ]0,333| 448 | 11,200 | 2,011 1790 15 594 | 0,754| 40,411 | 2,257| 12,232 18,147| 123,690 C
4 'J K4,5,6 25| 26 | 650,289 180 4,500 | 2,379 | 1513 n 437 | 0,412| 29,217 | 0,412| 4,044 | 7,445 | 4989 | B
6 2 l K4,5,6 25| 26 | 65 (0,289 496 | 12,400 | 1,822 | 1976 14 571 | 0,869 67,985 | 5965| 17,738 24,861| 150,956| D
1 l K4,5,6 25| 26 | 65 (0,289 49 | 12400| 1,822 | 1976 14 571 |0,869| 67,985 | 5965| 17,738 | 24,861| 150,956 D
2 ‘L K7,8,9 30| 31| 60 |0344| 560 | 14,000| 1,862 | 1933 17 665 | 0,842 52,780 | 4,714| 17,643 | 24,747| 152,639| D
! 1 ‘T K7,8,9 30| 31| 60 |0344| 537 | 13,425| 1,943 | 1853 16 638 | 0,842| 53,640 | 4,675| 17,073 | 24,061| 148,553 D
1 ‘7 K16,17, KL1, K16,17L | 42 | 43 | 48 [ 0478| 176 4,400 | 3,072 | 1172 4 178 | 0,989 200,550 | 8,033 | 12,424 | 18,385 154,544| E
8 2 / K16,17 42 | 43| 48 | 0478 492 12,300 [ 2,078 | 1732 21 828 | 0,594| 21,176 | 0,932 9,898 | 15219| 96,336 | B
3 / K16,17 42 | 43| 48 | 0478 492 12,300 [ 1,899 | 1896 23 905 | 0,544| 19,515 | 0,740( 9,417 | 14,607 | 92,462 | A
Knotenpunktssummen: 7001 9467
Gewichtete Mittelwerte: 0,766| 49,316

TU=90s T =3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

FuBgangerverkehr - SZP 4 Prog spit angepasst (TU=90)

. ts1 | twiinsel | ts2 [ tw2 insel | twmax
Zuf [ Querun SGR T Progressiv . i QSV| Bemerkun
9 w 9 CEENCEREE NI E! 9
Qs1 F1,2 Einzelne Furt - 53 53,000 C
]
Qs12 VT1,2 Einzelne Furt - 53 53,000 C
Qs1 F11,12 Einzelne Furt - 67 67,000 D
3
Qs12 V111,12 Einzelne Furt - 67 67,000 D
QS1,QS2 | F13,14, F15,16 Geteilte Furt - 49 | 0,000 | 59 | 0,000 | 59,000 D
4
QS1,QS22 [ VT 13,14, VT15,16 | Geteilte Furt - 49 | 0,000 | 59 | 0,000 | 59,000 D
Qs1 F3.4 Einzelne Furt - 64 64,000 D
5
Qs12 V13,4 Einzelne Furt - 66 66,000 D
QS1,QS2 [F56,F7,8 Geteilte Furt - 44 | 4271 | 60 | 0,000 | 60,000 D
6
QS1,QS22 | VT5,6, V17,8 Geteilte Furt - 44 | 4,271 | 60 | 0,000 | 60,000 D
Qs1 F9,10 Einzelne Furt - 60 60,000| D
7
Qs12 VT9,10 Einzelne Furt - 61 61,000 D
Zuf Zufahrt 8]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
B8 Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nms95>nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwus g5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
W 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, nsel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt VU Hallesches Tor
Knotenpunkt | 07107 Zossener Briicke - Doppel KP
Auftragsnr. 81178500 Variante Variante mit Radfahrsti Datum | 29.10.2019
Bearbeiter ADMINISTRATOR Abzeichnung Blatt




Verkehrliche Untersuchung Berlin ,Hallesches Tor"

Anhang

Leistungsfahigkeit —

Knotenpunkt Zossener StraBe/ BlucherstraBBe, Analyse und Prog-
nose



Signalzeitenplan SZP 3 - 01 FrUhspitze Analyse

L -
VCDB = sl it

|” LISA

SZP 3 Analyse friih

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 80 TU=s0
gruppe N T T T Y T T T T T Y T T T T T e T . 74 R s Te I [e Sy
K123 A+ 49|76 | 26 I, 7 | 55 | 0,84 | D
K456 4—& 86 | 30 | 42 | @ 37 | 077 | C
K7 a0 |42 |12 L 30 | 065 | B
K8,9,10,11 <-'L 49 | 76 | 26 - — 30| 065 | B
K12,13,14 “‘l" 86 | 20 | 23 |/ A 35 | 055 | C
KL1 P 83 86 3 83 86
KL2 |45 |49 4 =
KL3 2 les|ss| 3 =
KL4 ‘sl 30 | 49 | 19 e
HFR1 L 47|83 |36 pA ¥
F1,2 l 86 | 39 | 43 =9 8: 59 D
F3.4 Y |86 |27 | 31 2 I 50 D
F5.6 | 48| 78| 30 e = 65 D
F7.8 | 48| 73| 25 e = 65 D
F9,10 1|85 |19]24 =9 8: 66 D
F11,12 1 85 | 19 | 24 = L 66 D
F13,14 <« 40 | 78 | 38 " = 63 D
F15,16 = 48 | 75 | 27 e = 63 D
VT1,2 l 86 | 39 | 43 [P Ky Ll 59 D
VT34 l 86 | 27 | 31 [P Ky Ll 59 D
VT5,6 «| 48| 78 | 30 o R 65 D
V17,8 |48 | 73| 25 Lo o — D
VT9,10 1 85 19 |24 [fo— ¥ 1 66 D
viiig2 3| ss | 19| 24 |3 p ) D
VT13,14 «—| 40 | 78 | 38 Lo I es3 D
VT15,16 =—| 48 | 75 | 27 o I e3 D
R1 ~| 47|53 | 5
AR AN A AR R RN R AN RN RN AR MR AAARS RARAS RARA RARRE AR RARRR VT T Tor T
Projekt VU Hallesches Tor
Knotenpunkt | 07117 BlucherstraBe - Zossener Strale
Auftragsnr. 81178500 Variante Bestandsknoten Datum | 29.10.2019
Bearbeiter M.Alnazli Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015 - Analyse fruh

VCDB

L VerkehrsConsult
-\ Dresden-Berlin GmbH

|” LISA

MIV - SZP 3 Analyse friih (TU=90) - 01 - Analyse friih

tF| ta ts q m t8 qs nc C tw \c3 Nwms | Nwmss Lx
Zuf Fstr.Nr.| Symbol SGR o | s | s fa ikt | k01 | 17k | ez Nms,95>nk [Kfz7U] | [Kez/h] X o || we | e (m] QSV| Bemerkung
1 4. K1,2,3, KL3 26 | 27 | 64 | 0300 197 | 4,925 | 1,956 | 1840 - 6 235 |0,838| 92,574| 3,541| 8,352 | 13,240| 83,333 | E
1 2 — K1,2,3 26| 27| 64 (0300 113 | 2,825 | 1,883 | 1912 - 14 574 | 0,197 24,301| 0,138 2,240 | 4771 | 29,943 | B
3 ’¥’ K1,2,3 26 | 27 | 64 | 0300 132 3,300 | 1,938 | 1857 - 14 550 |[0,240| 25,180 0,179| 2,680 | 5449 | 34819 | B
1 ‘-T K12,1314,KL2 | 23 | 24 | 67 | 0,267 262 | 6550 | 1,861 | 1934 - 12 474 | 0,553 35489 0,766 6,486 | 10,793 | 67,025 | C
2
2 }' K12,13,14 23| 24| 67| 0267 264 | 6600 | 1,930 [ 1865 - 12 477 | 0,553| 34,798 0,766 | 6,486 | 10,793 | 67,089 | B
4 L K7,K89,10,11 | 38 | 39 | 52 | 0433 414 10,350 | 2,176 | 1654 - 16 633 | 0,654|29,971| 1,251 9,771 | 15,058| 94956 | B
3 2 - K8,9,10,11 26 | 27 | 640300 243 | 6,075 | 1,845 | 1951 - 15 584 | 0,416 27,783| 0,420 5279 | 9,165 | 56,365 | B
1 ‘;— K8,9,10,11, KL1| 26 | 27 | 64 [0,300| 188 4,700 | 1,849 | 1947 - 1 454 | 0,414 32,598| 0,416 4,406 | 7,956 | 48,118 | B
2 4—& K4,5,6 42| 43 | 48 | 0478| 643 | 16075 | 1,972 | 1826 - 21 831 | 0,774| 32,181 2,666 | 16,189| 22,994 | 141,551| B
4
1 L K4,56,KL4 | 42| 43| 48 | 0478 229 | 5725 | 1,986 | 1813 - 8 326 |0,702| 52,071 1,579| 6,952 | 11,411| 72,985 | D
Knotenpunktssummen: 2685 5138
Gewichtete Mittelwerte: 0,603 | 37,503
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 3 Analyse friih (TU=90)
. ts1 | twiinsel| ts2 | tw2 insel | twmax
Zuf | Querung SGR Typ Progressiv 8] Is] Is] Is] is] QSV| Bemerkung
QS1,QS2 |F1,2, F34 Geteilte Furt - 47| 0,000 | 59 [ 0,000 |59,000( D
]
QS1,QS22|VT1,2, VT34 Geteilte Furt - 47 | 0,000 | 59 [ 0,000 |59,000( D
QS1,QS2 | F13,14, F15,16 Geteilte Furt - 52 | 0,000 | 63 | 0,000 |63,000| D
2
QS1, QS22 | VT 13,14, VT 15,16 | Geteilte Furt - 52 | 0,000 | 63 | 0,000 |63,000| D
QS1,QS2 | F9,10, F11,12 Geteilte Furt - 66 | 0,000 [ 66 [ 0,000 | 66,000| D
3
QS1,QS22|VT9,10, VT11,12 | Geteilte Furt - 66 | 0,000 [ 66 | 0,000 | 66,000 D
QS1,QS2 | F56, F7,8 Geteilte Furt - 60 | 0,000 | 65| 0,000 | 65000 D
4
QS1,QS22 | VT5,6, V17,8 Geteilte Furt - 60 | 0,000 [ 65| 0,000 | 65000 D
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
Nwms 95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nus,os Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
x Erforderliche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt VU Hallesches Tor
Knotenpunkt | 07117 BlucherstraBe - Zossener Strale
Auftragsnr. 81178500 Variante Bestandsknoten Datum | 29.10.2019
Bearbeiter M.Alnazli Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan SZP 3 - Analyse friih Angepasst
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SZP 3 Analyse friih Angepasst

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 TU=s0
gruppe N T T T Y T T T T T Y T T T T T e T . 74 R s Te I [e Sy
K1,2,3 /}v 30 | 67 | 36 I | 34, | 0,68 | B
K456 < 74 | 22 | 37 | ) 59 | 089 | D
K7 Y ora | os | 11 [ 23| 057 | B
K8,9,10,11 ~}-| 31 | 65 | 33 iz 23| 057 | B
K12,13,14 “‘l" 75 | 4 | 18 | /I 50 | 071 | D
KL1 I 74 | 77 | 3 7”7
KL2 28|31 3 =
KL3 Xlr2l7s] 3 =
KL4 el 13 | 31 |1 [
HFR1 Lo |72 |4 A v
F1.2 V[7a| 21|37 r1 7= 65 D
F3.4 V75| 1025 - L 65 D
F5.6 | 31|66 |35 B — 59 D
F7.8 —| 31| 62| 31 B 59 D
F9,10 V]7a| 2|18 :2 7= 74 E
F11,12 1 76 | 2 | 16 | a 74 E
F13,14 =+ 23 | 66 | 43 B ——— 57 D
F1516 = 31 | 64 | 33 L = 57 D
VT1,2 l 74 | 21 | 37 |0 Ry b les D
VT34 l 75 | 10 | 25 |[fo—F g N— D
VT5,6 «*| 31|65 34 o 3 59 D
V17,8 | 31|62 31 o 7 59 D
VT9,10 1 74 | 2 |18 | N 7" E
vitiie 3| 7e | 2 | 16 | g — 7 E
VT13,14 < 23 | 66 | 43 o g 57 D
VT15,16 < 31 | 64 | 33 o ) 57 D
R1 ~—|30|36| 5
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HBS-Bewertung 2015 - Analyse friih Angepasst

VCDB

L VerkehrsConsult
-\ Dresden-Berlin GmbH

MIV - SZP 3 Analyse friih Angepasst (TU=90) - 01 - Analyse friih

tF| ta ts q m t8 qs nc C tw \c3 Nwms | Nwmss Lx
Zuf Fstr.Nr.| Symbol SGR o | s | s fa ikt | k01 | 17k | ez Nms,95>nk [Kfz7U] | [Kez/h] X o || we | e (m] QSV| Bemerkung
1 4. K1,2,3, KL3 36 | 37 | 54| 0411 197 | 4,925 | 1,956 | 1840 - 7 288 | 0,684| 53,602 1,422| 6,073 | 10,241| 64,457 | D
1 2 — K1,2,3 3 | 37| 54 (0411 113 | 2825 | 1,883 | 1912 - 20 786 |0,144| 17,025(0,094| 1,863 | 4,171 | 26,177 | A
3 ’¥’ K1,2,3 36 | 37| 54 |0411 132 3,300 | 1,938 | 1857 - 19 750 | 0,176 17,784 0,120| 2,237 | 4,767 | 30,461 A
1 ‘-T K12,1314,KL2 [ 18 | 19 | 72 | 0211 273 | 6825 | 1,859 | 1936 - 10 385 |[0,709| 49,137 1,660| 8,025 | 12,816| 79,510 | C
2
2 T—' K12,13,14 18 19| 72 [0211] 253 6,325 | 1,936 | 1860 - 9 356 | 0,711| 50,978 1,671| 7,592 | 12,252| 76,305 | D
4 L K7,K89,10,11 | 44 | 45| 46 | 0,500 414 10,350 | 2,176 | 1654 - 18 725 | 0,571 23,104| 0,836 8,593 | 13,551| 85453 | B
3 2 - K8,9,10,11 33| 34| 57|0378 244 | 6,100 | 1,845 | 1951 - 18 736 |0,332| 21,312 0,287| 4,626 | 8264 | 50,824 | B
1 ‘;— K89,10,11, KL1| 33 | 34 | 57 | 0378| 187 | 4,675 | 1,849 | 1947 - 14 564 |0,332|26,995( 0,287 | 3,964 | 7,331 | 44,338 | B
2 4—& K4,5,6 37 | 38| 53|0422 643 | 16,075 1,972 | 1826 - 18 720 | 0,893| 67,677 | 8,446 | 23,471| 31,665| 194,930| D
4
1 L K4,5,6, KL4 37| 38| 53 (0422 229 | 5725 | 1,986 | 1813 - 12 463 | 0,495( 33,187| 0,592 5473 | 9430 | 60,314 | B
Knotenpunktssummen: 2685 5773
Gewichtete Mittelwerte: 0,601 41,740
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBRgangerverkehr - SZP 3 Analyse friih Angepasst (TU=90)
. ts1 | twiinsel| ts2 | tw2 insel | twmax
Zuf | Querung SGR Typ Progressiv 8] Is] Is] Is] is] QSV| Bemerkung
QS1,QS2 |F1,2, F34 Geteilte Furt - 53 | 0,000 | 65| 0,000 | 65000 D
]
QS1,QS22|VT1,2, VT34 Geteilte Furt - 53 | 0,000 | 65| 0,000 | 65000 D
QS1,QS2 | F13,14, F15,16 Geteilte Furt - 47 | 0,000 | 57 | 0,000 | 57,000( D
2
QS1, QS22 | VT 13,14, VT 15,16 | Geteilte Furt - 47 | 0,000 | 57 | 0,000 | 57,000( D
QS1,QS2 | F9,10, F11,12 Geteilte Furt - 72| 0,000 [ 74 [ 0,000 | 74,000 E
3
QS1,QS22|VT9,10, VT11,12 | Geteilte Furt - 72 | 0,000 [ 74 | 0,000 | 74,000| E
QS1,QS2 | F56, F7,8 Geteilte Furt - 55| 0,000 | 59 | 0,000 |59,000| D
4
QS1,QS22 | VT5,6, V17,8 Geteilte Furt - 56 | 0,000 | 59 | 0,000 |59,000| D
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
Nwms 95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nus,os Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
x Erforderliche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Spenzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt VU Hallesches Tor
Knotenpunkt | 07117 BlucherstraBe - Zossener Strale
Auftragsnr. 81178500 Variante Bestandsknoten Datum | 29.10.2019
Bearbeiter M.Alnazli Abzeichnung Blatt
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Signalzeitenplan SZP 4 - Analyse spat VCDB = seciosen am

[” LISA
SZP 4 Analyse spit
. TU=90
arbpe yan g b TE D 1020 30 A0S0 80 TO B w2y se jasv
K123 75| 0 | 23 -ﬁl :76— 566 | 164 | E
K456  «4r| 20 | 65 | 44 i — 88 | 094 | E
K7 53|68 15 | 28 | 062 | B
K8.9,10,11 <} 75 | o | 23 |[FEEEEELE] | 37 | 062 | B
K1213,14 <fol 20 | 43 | 22 [ 40 | 062 | C
KL1 g 1620 4 16 20
KL2 |7 |75] 4 =
KL3 ) 16 20 4 16 20
KL4 ol 53 | 75 | 22 s
HFR1 L 73| 16 | 33 [(VVVVVWWE A
F1.2 V196546 pe = 59 D
F3.4 MR EEL pe = 59 D
F5.6 | 74| 12| 28 r2 7= 68 D
F7.8 —| 74| 6 | 22 : L 68 D
F9,10 1 18 | 42 | 24 | 66 D
F11,12 1 18 | 42 | 24 | 66 D
F13,14 +—| 66 | 12 | 36 :2 6: 66 D
F1516 «| 74 | 8 | 24 y L 66 D
VT1,2 l 19065 |46 | = 3 59 D
VT34 l 19050 (31| & 5 59 D
VT5,6 | 74 (12| 28 [o— b les D
V7.8 | 74| 6 |22 | b les D
VT9,10 V]s|a2|a|— & 3 66 D
virie Y s |2 | T B iy 66 D
V13,14 <—{ 66 | 12 | 36 [ i 66 D
VT1516 < 74 | 8 | 24 [—1 e 166 D
R1 ~| 73|79 5 e
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HBS-Bewertung 2015 - Analyse Spat

VCDB

L VerkehrsConsult
-\ Dresden-Berlin GmbH

|” LISA

MIV - SZP 4 Analyse spat (TU=90) - 02 - Analyse spat

tF| ta| ts q m 8 as nc C tw Nee Nwms | Nwmsgs Lx
Zuf Fstr.Nr.| Symbol SGR i | s | s fa ezl | ke | s/ | ke Nms,95>nk [Kfz7U] | [KezZh] X Is] Kfz | [kl [Kfz] (m] QSV| Bemerkung
1 J" K1,2,3, KL3 23 | 24| 67 [ 0267| 388 9,700 | 1,938 | 1858 - 6 236 | 1,644| 1217,644| 77,248 86,948| 102,718| 640,344| F
1 2 — K1,2,3 23| 24| 67 [ 0267 222 | 5550 | 1,843 | 1953 - 13 521 |0426| 30314 | 0439 | 5029 | 8822 | 54202 | B
3 ’;’ K1,2,3 23 | 24| 67 | 0267| 252 6,300 | 1,890 [ 1904 - 12 496 | 0,508 32,883 | 0,627 | 5994 | 10,135 | 62,269 | B
1 4-1 K12,13,14,KL2 | 22 | 23 | 68 | 0,256| 249 6,225 | 1,832 | 1965 - 10 404 | 0,616( 41,609 | 1,023 | 6,684 | 11,056 | 67,397 | C
2
2 x—’ K12,13,14 22| 23| 68 |025| 281 7,025 | 1,931 | 1864 - 1 455 | 0,618 38483 | 1,036 [ 7,290 | 11,856 | 72416 | C
4 L K7,K89,10,11 | 38 | 39 | 52 [0433| 398 9,950 | 2,136 | 1685 - 16 646 |[0,616| 28178 | 1,033 | 9,068 | 14,161 | 87,685 | B
3 2 -~ K8,9,10,11 23| 24| 67 [ 0267 262 | 6550 | 1,841 | 1955 - 13 523 | 0,501| 32,097 | 0,608 | 6151 | 10,345 [ 63,498 | B
1 ‘T K8,9,10,11, KL1| 23 | 24 | 67 [ 0,267| 168 4,200 | 1,878 | 1917 - 8 335 [0,501| 40,073 | 0,605 | 4403 | 7,952 | 49,573 | C
2 4‘\ K4,5,6 44 | 45 | 46 | 0,500( 805 | 20,125| 1,999 | 1801 - 21 854 [0,943| 93,574 | 16,857 35999 | 46,146 | 286,290| E
4
1 L K4,56,KL4 | 44 | 45| 46 | 0,500| 340 | 8500 | 1,965 | 1832 - 10 399 |0852| 757101 | 4,578 | 12,741| 18778 | 118,865 E
Knotenpunktssummen: 3365 4869
Gewichtete Mittelwerte: 0,801 188,961
TU=90s T =3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 4 Analyse spat (TU=90)
. ts1 [ twiinsel| ts2 [ tw2 insel | twmax
Zuf | Querung SGR Typ Progressiv sl Is] s] sl s] QSV| Bemerkung
QS1,QS2 | F1,2 F3,4 Geteilte Furt - 44 | 0,000 | 59 | 0,000 |59,000/ D
1
QS1,QS22|VT1,2, VT34 Geteilte Furt - 44 | 0,000 | 59 | 0,000 | 59,000/ D
QS1,QS2 | F13,14, F15,16 Geteilte Furt - 54 [ 0,000 | 66 [ 0,000 | 66,000 D
2
QS1, QS22 | VT13,14, VT 15,16 | Geteilte Furt - 54 [ 0,000 | 66 [ 0,000 | 66,000 D
QS1,QS2 | F9,10, F11,12 Geteilte Furt - 66 | 0,000 | 66 | 0,000 | 66,000 D
3
QS1,QS22| VT9,10, VT 11,12 | Geteilte Furt - 66 | 0,000 | 66 | 0,000 | 66,000 D
QS1,QS2 | F56,F7,8 Geteilte Furt - 62 | 0,000 | 68 | 0,000 |68000| D
4
QS1,QS22 | VT5,6, VT7,8 Geteilte Furt - 62 | 0,000 | 68 | 0,000 |68000| D
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
8 Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
as Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
Nms95>nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsg5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht {iberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv. Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
w2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt VU Hallesches Tor
Knotenpunkt | 07117 BlucherstraBe - Zossener Strale
Auftragsnr. 81178500 Variante Bestandsknoten Datum | 29.10.2019
Bearbeiter M.Alnazli Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan SZP 4 - Analyse spat Angepasst
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SZP 4 Analyse spit Angepasst
. TU=90
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HBS-Bewertung 2015 - Analyse Spat Angepasst

VCDB

L VerkehrsConsult
-\ Dresden-Berlin GmbH

|” LISA

MIV - SZP 4 Analyse spat Angepasst (TU=90) - 02 - Analyse spat

| ta ts q m t8 qs nc C tw Nae Nms | Nmsos Lx
Zuf Fstr.Nr.| Symbol SGR o | s | s fa ikizzh | k0| ts/kea | ke Nms,95>nk [Kiz7U) | [Kfz/h) X s ke | = | e (ml QSV | Bemerkung
1 J" K1,2,3, KL3 28 | 29 | 62 | 0322 388 9,700 | 1,938 | 1858 - 7 266 | 1,459 885,742 62,597 | 72,297 | 86,677 | 540,344 | F
1 2 — K1,2,3 28| 29 | 62 | 0322 222 5550 | 1,843 | 1953 - 16 629 | 0,353| 25,148 | 0,316 | 4,561 | 8173 | 50,215 | B
3 ’;’ K1,2,3 28| 29 | 62 | 0322 252 6,300 | 1,890 | 1904 - 15 594 | 0,424 27,184 | 0,435 | 5430 ( 9371 | 57575 | B
1 4% K12,13,14,KL2 | 22 | 23 | 68 | 0,256| 252 6,300 | 1,832 | 1965 - 10 405 | 0,622 41,840 | 1,053 | 6,787 | 11,193| 68,233 | C
2
2 }’ K12,13,14 22| 23 | 68 | 0,256| 278 6,950 | 1,932 | 1863 - 1 447 | 0,622 39,058 | 1,056 | 7,265 | 11,823 72,215 | C
4 L K7,K89,10,11 | 42 | 43 | 48 | 0,478| 398 9,950 | 2,136 | 1685 - 17 684 | 0,582| 25416 | 0,879 | 8,618 | 13,583 | 84,106 | B
3 2 -~ K8,9,10,11 27 | 28 | 63 |0311| 265 6,625 | 1,841 1955 - 15 609 | 0435| 27,406 | 0,457 | 5736 | 9,786 | 60,066 | B
1 ‘T K89,10,11, KL1| 27 | 28 | 63 | 0,311 165 4,125 | 1,879 | 1916 - 9 379 | 0435| 35994 | 0,455 | 4,075 | 7,489 | 46,686 | C
2 ¢—\ K4,5,6 44 | 45| 46 | 0,500 805 | 20,125| 1,999 | 1801 - 21 833 [ 0,966| 115,020 | 21,182| 40,734| 51,528 | 319,680 E
4
1 \" K4,5,6, KL4 44 | 45 | 46 | 0,500 340 8,500 | 1,965 | 1832 - 14 562 | 0,605( 32,799 | 0,977 | 8211 | 13,057 82,651 B
Knotenpunktssummen: 3365 5408
Gewichtete Mittelwerte: 0,738 149,944
TU=90s T =3600s Instationarititsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 4 Analyse spat Angepasst (TU=90)
| ts1 [ twiinsel [ ts2 | tw2 insel | twmax
Zuf [ Querun SGR T Progressiv . QSV | Bemerkun
9 yP 9 ERENCENCHERC I 9
QS1,QS2 | F1,2, F34 Geteilte Furt - 47 | 0,000 | 59 | 0,000 | 59,000| D
1
QS1,QS22|VT1,2, VT34 Geteilte Furt - 47 | 0,000 [ 59 | 0,000 | 59,000| D
QS1,QS2 | F13,14, F15,16 Geteilte Furt - 54 | 0,000 | 66 | 0,000 |66,000 D
2
QS1, QS22 | VT13,14, VT 15,16 | Geteilte Furt - 54 | 0,000 | 66 | 0,000 | 66,000/ D
QS1,QS2 | F9,10, F11,12 Geteilte Furt - 67 | 0,000 | 67 | 0,000 |67,000( D
3
QS1,QS22|VT9,10, VT 11,12 | Geteilte Furt - 67 | 0,000 | 67 | 0,000 |67,000( D
QS1,QS2 | F56 F7,8 Geteilte Furt - 64 | 0,000 | 68 | 0,000 |68000( D
4
QS1,QS22 | VT5,6, V17,8 Geteilte Furt - 64 | 0,000 | 68 | 0,000 |68000( D
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusg5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Rickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nusgs Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten [Kfz]
X Erforderliche Stauraumléange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv. Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. W artezeit [s]
Projekt VU Hallesches Tor
Knotenpunkt | 07117 BlucherstraBe - Zossener Strale
Auftragsnr. 81178500 Variante Bestandsknoten Datum | 29.10.2019
Bearbeiter M.Alnazli Abzeichnung Blatt




L VerkehrsConsult
Signalzeitenplan SZP 4 - Prognose spat VCDB = seciosen am

[” LISA
SZP 4 Prognose spit
. TU=90
arbpe yan g b TE D 1020 30 A0S0 80 TO B w2y se jasv
K123 75| 0 | 23 -ﬁl :76— 694 | 179 | E
K456  «4r| 20 | 65 | 44 i — 112| 098 | E
K7 53|68 15 | 28 | 062 | B
K8.9,10,11 <} 75 | o | 23 |[FEEEEELE] | 37 | 062 | B
K1213,14 <fol 20 | 43 | 22 [ 42| 064 | C
KL1 g 1620 4 16 20
KL2 |7 |75] 4 =
KL3 ) 16 20 4 16 20
KL4 ol 53 | 75 | 22 s
HFR1 L 73| 16 | 33 [(VVVVVWWE A
F1.2 V196546 pe = 59 D
F3.4 MR EEL pe = 59 D
F5.6 | 74| 12| 28 r2 7= 68 D
F7.8 —| 74| 6 | 22 : L 68 D
F9,10 1 18 | 42 | 24 | 66 D
F11,12 1 18 | 42 | 24 | 66 D
F13,14 +—| 66 | 12 | 36 :2 6: 66 D
F1516 «| 74 | 8 | 24 y L 66 D
VT1,2 l 19065 |46 | = 3 59 D
VT34 l 19050 (31| & 5 59 D
VT5,6 | 74 (12| 28 [o— b les D
V7.8 | 74| 6 |22 | b les D
VT9,10 V]s|a2|a|— & 3 66 D
virie Y s |2 | T B iy 66 D
V13,14 <—{ 66 | 12 | 36 [ i 66 D
VT1516 < 74 | 8 | 24 [—1 e 166 D
R1 ~| 73|79 5 e
R RS R RAARE R RAARE A RAARE LA RAARE LA RARRS LA RARRE AR RARAE R AR FVT-TSW T T

Projekt VU Hallesches Tor

Knotenpunkt | 07117 BlucherstraBe - Zossener Strale

Auftragsnr. 81178500 Variante Bestandsknoten Datum | 29.10.2019
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HBS-Bewertung 2015 - Prognose Spat

L VerkehrsConsult
-\ Dresden-Berlin GmbH

VCDB

|” LISA

MIV - SZP 4 Prognose spat (TU=90) - 03 - Prognose spat

tr ta ts q m t8 qs nc C tw Nae Nws Nwms,95 Lx
Zuf Fstr.Nr. | Symbol SGR s | s | 1 fa tkfz/n | 1ktzzu) | [s/ke | kezm) Nwms,95> Nk IKfz7U] | [KEz/h] X sl kf2] Kf2] [Kfz] tm] QSV| Bemerkung
1 J” K1,2,3, KL3 23 | 24 | 67 | 0267 420 | 10,500 | 1,932 | 1863 - 6 235 | 1,787 1473,110| 93,594 | 104,094 | 121,349 | 754,305 F
1 2 — K1,2,3 23| 24 | 67 | 0267 228 5700 | 1,841 1955 - 13 522 | 0437| 30544 | 0,460 [ 5,190 9,043 | 55506 | B
3 ’;’ K1,2,3 23 | 24 | 67 | 0267 267 6,675 | 1,895 | 1899 - 12 492 | 0,543| 34,108 | 0,732 | 6,488 | 10,796 | 66,266 | B
1 ‘-K K12,13,14,KL2 | 22 | 23 | 68 | 0,256 244 6,100 | 1,833 | 1964 - 10 381 |0640| 44,235 | 1,149 | 6,763 | 11,161 | 68,104 | C
2
2 }. K12,13,14 22| 23| 68 |0256| 292 7,300 | 1,926 | 1869 - 1 457 10,639 39463 | 1,149 | 7,684 | 12,372 | 75494 | C
4 t K7,K89,10,11 [ 38 [ 39 [ 52 (0433| 398 | 9,950 | 2,136 | 1685 - 16 646 | 0,616 28,178 | 1,033 | 9,068 | 14,161 | 87,685 | B
3 2 -— K8,9,10,11 23| 24| 67 |0267| 270 | 6750 | 1,840 | 1957 - 13 523 [0,516| 32515 | 0,650 | 6,388 | 10,663 | 65386 | B
1 ‘T K8,9,10,11, KL1| 23 | 24 | 67 | 0,267 171 4,275 | 1,877 | 1918 - 8 331 | 0,517| 40,859 | 0,649 | 4,532 8132 | 50695 | C
2 -—\ K4,5,6 44 | 45| 46 [ 0,500 833 | 20,825| 2,004 | 179 - 21 850 | 0,980| 127,583 | 24,623 | 45,081 | 56,436 | 350,129| E
4
1 \" K4,5,6, KL4 44 | 45| 46 [ 0,500| 340 8,500 | 1,965 | 1832 - 10 399 |0852| 75101 | 4,578 | 12,741 | 18,778 | 118,865| E
Knotenpunktssummen: 3463 4836
Gewichtete Mittelwerte: 0,842| 235,601
TU=90s T =3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer []
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
t8 Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nmsgs>nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nece Mittlere Riickstaulé&nge bei Freigabeende [Kfz]
Nwus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwusgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht {ibers chritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt VU Hallesches Tor
Knotenpunkt | 07117 BlucherstraBe - Zossener Strale
Auftragsnr. 81178500 Variante Bestandsknoten Datum | 29.10.2019
Bearbeiter M.Alnazli Abzeichnung Blatt




|” LISA

HBS-Bewertung 2015 - Prognose Spat

VCDB

L VerkehrsConsult
-\ Dresden-Berlin GmbH

FuBgangerverkehr - SZP 4 Prognose spat (TU=90)

. ts1 | tWi, nsel | ts2 | tw2 Insel | twmax
Zuf| Querun SGR T Progressiv ' ' QSV| Bemerkun
9 P 9 S| s || s | I 9
QS1,QS2 | F1,2,F34 Geteilte Furt - 44| 0,000 | 59 | 0,000 | 59,000 D
1
QS1,QS22|VT1,2, VT34 Geteilte Furt - 44| 0,000 | 59 | 0,000 |59000( D
QS1,QS2 | F13,14, F15,16 Geteilte Furt - 54 | 0,000 | 66 | 0,000 | 66,000 D
2
QS1, QS22 | VT13,14, VT 15,16 | Geteilte Furt - 54 | 0,000 | 66 | 0,000 | 66,000 D
QS1,QS2 | F9,10, F11,12 Geteilte Furt - 66 | 0,000 [ 66 | 0,000 | 66,0001 D
3
QS1,QS22|VT9,10, VT11,12 | Geteilte Furt - 66 | 0,000 [ 66 | 0,000 | 66,0001 D
QS1,QS2 | F56,F7,8 Geteilte Furt - 62 | 0,000 [ 68 | 0,000 | 68,000 D
4
QS1,QS22 | VT5,6,VT7,8 Geteilte Furt - 62 | 0,000 [ 68 | 0,000 | 68,000 D
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
Progressiv Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
W max Max. Wartezeit [s]
QSsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs []
Projekt VU Hallesches Tor
Knotenpunkt | 07117 BlucherstraBe - Zossener Strale
Auftragsnr. 81178500 Variante Bestandsknoten Datum | 29.10.2019
Bearbeiter M.Alnazli Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan SZP 4 - Prognose spat Angepasst 90

VCDB

L VerkehrsConsult
-\ Dresden-Berlin GmbH

|” LISA

SZP 4 Prognose spéat Angepasst 90

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 80 TU=s0
gruppe An | Ab | TF .,,,,.,,,,,,,,,.,,,,.,,,,.,,,,.,,,,.,,,,.,,,,.,,,,,,,,,.,,,,.,,,,.,,,,.,,,,.,,,,,,,,,.,,,,l.WZ SG__|QsV
K123 72| 10| 27 q 2 560 | 1,63 | E
K456« 18 | 64 | 45 [ 101| 098 | E
K7 53|66 13 L 28| 062 | B
K8.9,10,11 <} 72 | o | 26 |[FEEEEELE] o 30 | 062 | B
K1213,14 <fol 20 | 43 | 22 [ 42| 065 | C
KL1 72 e =
KL2 |7 |75] 4 =
KL3 Xl |21 4 =
KL4 ol 53 | 75 | 22 s
HFR1 L 73| 16 | 33 [(VVVVVWWE A
F1.2 V19|63 pe = 59 D
F3.4 MR EEL pe = 59 D
F56 72|10 | 28 ro 7= 66 D
F7.8 —| 72| 6 | 24 : L 66 D
F9,10 1]19]42]23 e > 67 D
F11,12 V194223 pe > 67 D
F13,14 +—| 66 | 12 | 36 :2 6: 66 D
F1516 «| 74 | 8 | 24 8 L 66 D
VT1,2 l 1906344 5 59 D
VT34 l 19050 (31| & 5 59 D
VT5,6 | 74 [ 10 | 26 |[=—F b les D
V7.8 | 74| 6 |22 | b les D
VT9,10 IR 3 67 D
L ERE S N TN TN 1 — iy 67 D
V13,14 <—{ 66 | 12 | 36 [ i 66 D
VT1516 < 74 | 8 | 24 [—1 e 166 D
R1 ~—| 73|79 5 e e
R RS R RAARE R RAARE A RAARE LA RAARE LA RARRS LA RARRE AR RARAE R AR FVT-TSW T T
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Knotenpunkt | 07117 BlucherstraBe - Zossener Strale
Auftragsnr. 81178500 Variante Bestandsknoten Datum | 29.10.2019
Bearbeiter M.Alnazli Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015 - Prognose spat Angepasst 90

VCDB

L VerkehrsConsult
-\ Dresden-Berlin GmbH

|” LISA

MIV - SZP 4 Prognose spat Angepasst 90 (TU=90) - 03 - Prognose spat

tF| ta| ts q m 8 as nc C tw Nee Nwms | Nwmsgs Lx
Zuf Fstr.Nr.| Symbol SGR i | s | s fa ezl | ke | s/ | ke Nms,95>nk [Kfz7U] | [KezZh] X Is] Kfz | [kl [Kfz] (m] QSV| Bemerkung
1 J" K1,2,3, KL3 27 | 28| 63 [ 0311| 420 10,500 | 1,932 | 1863 - 6 258 | 1,628| 1186,995| 82,288 92,788| 109,079 | 678,035| F
1 2 — K1,2,3 27| 28| 63 (0311 228 | 5700 | 1,841 | 1955 - 15 608 | 0,375| 26,255 | 0,350 | 4796 | 8500 | 52,173 | B
3 ’;’ K1,2,3 27 | 28| 63 [ 0311| 267 6,675 | 1,895 [ 1899 - 14 566 | 0472| 29,215 | 0,536 | 5989 | 10,128 | 62,166 | B
1 4-? K12,13,14,KL2 | 22 | 23 | 68 | 0,256 246 6,150 | 1,833 [ 1964 - 10 382 [ 0644| 44394 | 1,172 | 6,834 | 11,255 | 68,678 | C
2
2 }’ K12,13,14 22| 23| 68 (025 290 | 7250 | 1,927 | 1868 - 1 449 | 0,646 40,245 | 1,190 | 7,707 | 12,402 | 75677 | C
4 L K7,K8,9,10,11 | 39 | 40 | 51 [0,444| 398 9,950 | 2,136 | 1685 - 16 646 |[0,616| 28178 | 1,033 | 9,068 | 14,161 | 87,685 | B
3 2 -~ K8,9,10,11 26 | 27 | 64 [0300( 272 | 6,800 | 1,840 | 1957 - 15 587 |0463| 28772 | 0,516 | 6,044 | 10,202 | 62,559 | B
1 ‘T K8,9,10,11, KL1| 26 | 27 | 64 [ 0,300| 169 4,225 | 1,877 | 1918 - 9 365 |0463| 37,379 | 0514 | 4264 | 7,756 | 48351 C
2 4‘\ K4,5,6 45 | 46 | 45| 0511 833 | 20,825| 2,004 | 1796 - 21 848 [0,982| 129,639 | 25,029 45,524 | 56,935 | 353,225| E
4
1 L K4,56,KL4 | 45| 46 | 45 [ 0,511| 340 | 8500 | 1,965 | 1832 - 15 603 | 0,564| 29,695 | 0,807 | 7,810 [ 12536 | 79,353 | B
Knotenpunktssummen: 3463 5312
Gewichtete Mittelwerte: 0,780( 195,888
TU=90s T =3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 4 Prognose spit Angepasst 90 (TU=90)
. ts1 [ twiinsel| ts2 [ tw2 insel | twmax
Zuf | Querung SGR Typ Progressiv sl Is] s] sl s] QSV| Bemerkung
QS1,QS2 | F1,2 F3,4 Geteilte Furt - 46 | 0,000 | 59 | 0,000 | 59,000/ D
1
QS1,QS22|VT1,2, VT34 Geteilte Furt - 46 | 0,000 | 59 | 0,000 | 59,000/ D
QS1,QS2 | F13,14, F15,16 Geteilte Furt - 54 [ 0,000 | 66 [ 0,000 | 66,000 D
2
QS1, QS22 | VT13,14, VT 15,16 | Geteilte Furt - 54 [ 0,000 | 66 [ 0,000 | 66,000 D
QS1,QS2 | F9,10, F11,12 Geteilte Furt - 67 | 0,000 | 67 | 0,000 | 67,0000 D
3
QS1,QS22|VT9,10, VT11,12 | Geteilte Furt - 67 | 0,000 [ 67 [ 0,000 [67,000| D
QS1,QS2 | F56,F7,8 Geteilte Furt - 62 | 0,000 | 66 | 0,000 | 66,000 D
4
QS1,QS22 | VT5,6, VT7,8 Geteilte Furt - 64 | 0,000 | 68 | 0,000 | 68000 D
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
8 Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
as Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
Nms95>nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsg5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht {iberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv. Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
w2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt VU Hallesches Tor
Knotenpunkt | 07117 BlucherstraBe - Zossener Strale
Auftragsnr. 81178500 Variante Bestandsknoten Datum | 29.10.2019
Bearbeiter M.Alnazli Abzeichnung Blatt




Verkehrliche Untersuchung Berlin ,Hallesches Tor"

Anhang

Leistungsfahigkeit —

Knotenpunkt Zossener StraBe/ BlucherstraBBe, Radfahrstreifen



Signalzeitenplan SZP 4 - Prognose spat angepasst 90

L -
VCDB = sl it

[” LISA
SZP 4 Prognose spét angepasst 90
. TU=90
arbpe yan g b TE D 1020 30 A0S0 80 TO B w2y se jasv
K123 A 70 | 12| 31 _1?: ik 47| 152 | E
K456 4—& 20 | 62 | 41 | e 11| 099 | E
K7 50|63 13 s 25| 057 | B
K8.9,10,11 <} 70 | 4 | 23 | Am—— 31 | 057 | B
K1213,14 <} 23 | 40 | 16 R 70| 081 | D
KL1 22|26 4 =
KL2 |68 |72 4 =
KL3 A2 |2 4 =
KL4 el 52 | 72 | 20 e s
HFR1 L 70| 16 | 36 [[VVVVVVY ¥
F1.2 |20 |61 a1 . > 63 D
F34 V| 20 | 47 | 27 |l 63 D
F56 69| 12 | 33 r2 6= 63 D
F7.8 —{ 69| 6 |27 : e 63 D
F9,10 1] o | 30| 3o |G 70 D
F11,12 1 21| 41 | 20 B 70 D
F13,14 =« 63 | 12 | 39 :2 6: 63 D
F1516 «| 71 | 8 | 27 y - 63 D
VT1,2 l 20 | 61 | 41 oo ) 63 D
VT34 l 20 | 47 | 27 oo s 63 D
VT5,6 | 71 12|31 [— = les D
V7.8 | 71| 6 |25 | = les D
VT9,10 I 9 39|30 | & I 70 D
viiiaz 4|21 |41 | 20 N 70 D
V13,14 <—{ 63 | 12 | 39 [fr— o 63 D
VT1516 <l 71 | 8 | 27 [—1 e D
R1 ~|70 |76 5 e
R RS R LRSS RAARE A RAARS LA RAARE LA RAARS LA RARRE AR RAARS R AR NVT-TSW T T
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HBS-Bewertung 2015 - Prognose spat angepasst 90

VCDB

L VerkehrsConsult
-\ Dresden-Berlin GmbH

|” LISA

MIV - SZP 4 Prognose spit angepasst 90 (TU=90) - 04 - Prognosel spit

tr | ta | ts q m ts qs nc C tw Nee Nwms | Nms9s Lx
Zuf Fstr.Nr. | Symbol SGR i1 | sl | 1s) fa tkiz/h | (kez201 | /K621 | Kzzh] Nwms,95>nk (Kfz7U1 | [Kfz/h) X Is] i | ke | [kfa ml QSV| Bemerkung
1 J" K1,2,3, KL3 31| 32| 59 |0356| 420 10,500 | 1,932 | 1863 - 7 277 | 1,516 985,810| 72,906 | 83,406 | 98,852 | 614,464| F
1
2 ’y’ K1,2,3 31| 32| 59 |0356| 495 12,375 | 1,846 [ 1950 - 17 694 | 0,713| 34,079 | 1,748 | 12,429 18391| 112,884| B
1 4% K12,13,14,KL2 | 16 | 17 | 74 [ 0,189| 250 6,250 | 1,833 [ 1964 - 8 309 | 0809 72,462 | 3,080 | 9,114 | 14,220| 86,770 E
2
2 x—’ K12,13,14 16| 17| 74 [ 0,189| 286 7,150 | 1,928 | 1867 - 9 353 [0810( 67,389 | 3,181 | 10,028| 15,384| 93,873 | D
4 L K7,K8910,11 | 36 | 37 | 54 | 0,411| 398 9,950 | 2,136 | 1685 - 17 693 | 0,574| 24,832 | 0,847 | 8517 | 13,453| 83,301 B
3 2 -— K8,9,10,11 23| 24| 67 |0267| 278 | 6,950 | 1,840 | 1957 - 13 523 |0,532| 32,986 | 0,698 | 6,636 | 10,993| 67,409 | B
1 T K89,10,11, KL1| 23 | 24 | 67 | 0,267| 163 4,075 | 1,880 | 1915 - 8 308 |[0,529( 42,608 | 0,683 | 4,420 | 7,976 | 49,722 | C
2 d—\ K4,5,6 41| 42| 49 (0467 833 | 20,825| 2,004 | 1796 - 21 839 | 0,993 141,069 | 27,321 48,019| 59,739 370,621| E
4
1 L K4,56,KL4 | 41| 42 | 49 | 0467| 340 | 8500 | 1,965 | 1832 - 13 527 |0,645| 36,139 | 1,189 | 8,622 | 13,588| 86,012 | C
Knotenpunktssummen: 3463 4523
Gewichtete Mittelwerte: 0,847 180,218
TU=90s T =3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 4 Prognose spat angepasst 90 (TU=90)
Zuf| Querung SGR Typ Progressiv BT 1w nsel | 52 | twa el | twmax QSV| Bemerkung
Y ] (6] © |
QS1,QS2 | F1,2, F34 Geteilte Furt - 49 | 0,000 | 63 | 0,000 | 63,000 D
1
QS1,QS22|VT1,2, VT34 Geteilte Furt - 49 | 0,000 | 63 | 0,000 | 63,000 D
QS1,QS2 | F13,14, F15,16 Geteilte Furt - 51| 0,000 | 63 | 0,000 |63000| D
2
QS1, QS22 | VT13,14, VT 15,16 | Geteilte Furt - 51| 0,000 | 63 | 0,000 |63000| D
QS1,QS2 | F9,10, F11,12 Geteilte Furt - 60 | 0,004 | 70 | 0,000 | 70,000( D
3
QS1, QS22 | VT9,10, VT11,12 | Geteilte Furt - 60 | 0,004 | 70 | 0,000 | 70,000( D
QS1,QS2 | F56, F7,8 Geteilte Furt - 57 | 0,000 | 63 | 0,000 | 63000( D
4
QS1, QS22 | VT5,6, V17,8 Geteilte Furt - 59 | 0,000 | 65| 0,000 | 65000 D
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
8 Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
as Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nws 95>k Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
[} Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nws Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nuis.95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv Progressiv H
ts1 Sperrzeit 1 s]
w1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
W max Max. Wartezeit [s]
Projekt VU Hallesches Tor
Knotenpunkt | 07117 BlucherstraBe - Zossener Strale
Auftragsnr. 81178500 Variante Variante mit Radfahrst| Datum | 29.10.2019
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Verkehrliche Untersuchung Berlin ,Hallesches Tor"

Anhang

Leistungsfahigkeit —

Knotenpunkt WilhelmstraBe/ Stresemannstrae, Analyse und Prog-
nose



Signalzeitenplan SZP 3 Analyse fruh

[” LISA
SZP 3 Analyse friih
, TU=90
aruppe an Aoy TF R O e 8 B wz g sejasy
K123 S| 53 | 74 | 20 A == 33 | 0554 | C
Ka5  ¢le| 21 38| 16 Tz 17 33| 009 | B
k678  vi| 53 | 12| 48 HZZ ﬁ 21| 065 | B
K9 | 84 | 14 | 20 | g, 13| 008 | A
k10,1112 ts| 21 | 43 | 21 e 15| 008 | A
KL1 | 81 | 20 | 20 | P —
KL2 < |43 |52 9 —
KL3 Sl 213 e
KL4 Liso|s3]| 3 =
HFR1 1 21 | 50 | 29 v )
F1.2 /| 18 | 46 | 28 | 72 E
F34 J | 20 | 38 | 18 |- 72 E
F5,6 | 52 | 82 | 30 5“2_ 60 D
F7.8 AR O 71 E
F9,10 ] 21]40] 19 — 71 E
F11,12  ~| 52 | 72 | 20 ]| 70 D
F13,14  ~| 52 | 72| 20 )| 70 D
VT1,2 AR R : 72 E
VT34 /|20 38]18 BT 72 E
VT56 <l 52 | 82 | 30 e > | 60 D
virze |7 |as|e | & + 71 E
VT9,10 t 21 | 40 | 19 T 71 E
VT11,12 | 52 | 72 | 20 N e D
V1314 | 52 | 72 | 20 o T | 7 D
R1 << 51 | 12 | 50 FZZ ﬁ
R2 Mol 84 | 14 | 20 | =z
R3 S 20|43 22 a1
R ARl AR LR RARAE R ARARE AL RARAS RARAE RS LRSS AR RARRE RARAN RARRE RAAN MM FNT-T T v
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HBS-Bewertung 2015 Analyse frih

|” LISA

MIV - SZP 3 Analyse friih (TU=90) - 01-Analyse friih

P ta | ts q m c] qs nc C tw Nce | Nwms | Nmsos Lx
Zuf Fstr.Nr. [ Symbol SGR is1 | 11 | sl fa ikizzh | ikfzzu1 | 1s/kfa | ke Nms 95>k (Kiz7u] | [KfzZh) X s | e | ke | e (m] QSV| Bemerkung
1 ‘ib K1,2,3, KL3 20 | 21| 70 | 0,233| 195 4,875 | 1,902 | 1893 - 9 361 | 0,540|40,009| 0,719 5116 | 8941 | 56275 | C
q
2 \'rs K1,2,3 20 | 21 | 70 [ 0,233| 233 5825 | 1,940 | 1855 - 1 432 10,539 36,258 0,718| 5827 | 9910 | 62433 | C
1 > K10,11,12, KL2| 21 | 22 | 69 | 0,244 21 0,525 | 2,094 | 1719 - 10 419 |0,050| 26,286 0,029| 0431 | 1,541 | 10235 | B
2 2 " K9, K10,11,12 | 41 | 42 | 49 | 0,467| 61 1,525 | 2,000 | 1800 - 21 831 |0,073| 13,426 0,044| 0,886 | 2478 | 15240 | A
3 " K9, K10,11,12 | 41 | 42 | 49 | 0,467 61 1,525 | 2,037 | 1767 - 20 816 | 0,075| 13,447 0,045| 0,887 | 2,480 | 15252 | A
2 “L K6,7,8 48 | 49 | 42 | 0,544 665 16,625 | 1,917 | 1878 - 26 1021 | 0,651 18,871 1,243| 12,981 19,074| 120,738 A
3
1 I K6,7,8, KL1 48 | 49 | 42 | 0,544 269 6,725 | 1,858 | 1938 - 16 638 |[0,422|25959| 0,431 5671 | 9,698 | 58,654 [ B
4 1 “Lb K4,5, KL4 16 | 17 | 74 [ 0,189| 26 0,650 | 1,996 | 1804 - 7 288 | 0,090| 32,904 0,055| 0,609 | 1,929 | 11,574 | B
Knotenpunktssummen: 1531 4806
Gewichtete Mittelwerte: 0,516 25,362
TU=90s T =3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 3 Analyse friih (TU=90)
. ts1 | twi nsel | ts2 | tw2 insel | twmax
Zuf [ Querun SGR T Progressiv . . QSV| Bemerkun
9 i 9 EREN I NE RO IS 9
QS1,QS2 [F1,2,F34 Geteilte Furt - 62 | 0,000 [ 72 [ 0,000 | 72,000 E
]
QS1,QS22(VT1,2, VT34 Geteilte Furt - 52| 3,158 | 72| 0,000 | 72,000 E
QS1,Qs2  [F11,12, F13,14 Geteilte Furt - 70 | 0,000 [ 70 [ 0,000 |70,000| D
2
QS1,QS22 | VT11,12, VT13,14 | Geteilte Furt - 70 | 0,000 [ 70 [ 0,000 |70,000| D
QS1,Qs2 [ F7,8 F9,10 Geteilte Furt - 64 | 0,000 [ 71 0,000 | 71,000 E
3
QS1,QS22| V17,8, V19,10 Geteilte Furt - 64 | 0,000 | 71| 0,000 |71,000( E
Qs1 F56 Einzelne Furt - 60 60,000 D
4
Qs12 VT5,6 Einzelne Furt - 60 60,000 D
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer []
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [1
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Spenzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
as Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nwms 95>nNk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [1
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nece Mittlere Riickstaulédnge bei Freigabeende [Kfz]
Nwus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nus 95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv Progressiv [1
ts1 Spenzeit 1 [s]
W 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Spenzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
W max Max. Wartezeit [s]
Projekt VU Hallesches Tor
Knotenpunkt | 07120 Wilhelmstr-Stresemannstr
Auftragsnr. 81178500 Variante Bestandsknoten Datum | 29.01.2020
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Signalzeitenplan SZP 3 Analyse frih Angepasst

|” LISA

SZP 3 Analyse friih Angepasst

Signal- TU=90
aruppe an Aoy TF R O e 8 B wz g sejasy
K123 S| 55 | 74 | 18 A === 42 | 059 | C
Kas5 gl 21 [ 40| 18 z 3 32| 008 | B
k678  vi| 55 | 12| 46 HZZ h 23| 068 | B
K9 | 84 | 14 | 20 | g, 12| 007 | A
k10,1112 <ts| 21 | 45 | 23 e 14| 007 | A
KL1 | 81 | 20 | 20 | P —
KL2 < |45 |54 | 9 I
KL3 Sl 213 e
KL4 Ll s2|55] 3 52 55
HFR1 1 21 | 52 | 31 v 5
F1.2 /| 18| 48 | 30 [T E—— 70 D
F34 [ | 20 | 40 | 20 [ EEE—— 70 D
F5,6 | 54 | 82| 28 ]| &2 D
F7.8 V17| 45 | 28 [T 69 D
F9,10 V)21 )42 |2 — 69 D
F11,12  ~| 54 | 72 | 18 | 72 E
F13,14  ~| 54 | 72 | 18 )| 72 E
VT12 Jl8 48|40 | B x 70 D
VT34 /1204020 BT 70 D
VT56 <=l 54 | 82 | 28 o > | 62 D
virze |7 |aes || B = 69 D
VT9,10 t 21 | 42 | 21 o > 69 D
VT11,12 | 54 | 72 | 18 e T 72 E
VT13,14  ~| 54 | 72 | 18 e T | 2 E
R1 << 53 | 12 | 48 FZZ ﬁ
R2 Mol 84 | 14 | 20 | 84
R3 S 20|45 24 )
RS ILELELEL BLRLELELE BLALEL AL BLELELELE IR AL BLALELLE BLLRLEL BLELELELE BLRLELELE LALLM BLALELELE BLLELELE BLALELELEN ILELELAL LALALELE ILELALALE BLELELEM HBS 2015
Projekt VU Hallesches Tor
Knotenpunkt | 07120 Wilhelmstr-Stresemannstr
Auftragsnr. 81178500 Variante Bestandsknoten Datum | 29.01.2020
Bearbeiter M.Alnazli Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015 Analyse frih Angepasst

|” LISA

MIV - SZP 3 Analyse friih Angepasst (TU=90) - 01-Analyse friih

P ta | ts q m c] qs nc C tw Nce | Nwms | Nmsos Lx
Zuf Fstr.Nr. [ Symbol SGR is1 | 11 | sl fa ikizzh | ikfzzu1 | 1s/kfa | ke Nms 95>k (Kiz7u] | [KfzZh) X s | e | ke | e (m] QSV| Bemerkung
1 ‘ib K1,2,3, KL3 18| 19| 72 | 0211 197 4,925 | 1,902 | 1893 - 8 335 |0,588|43,607|0,892| 5416 | 9,352 | 58861 | C
q
2 \'rs K1,2,3 18| 19| 72 | 0211 231 5775 | 1,942 | 1853 - 10 392 | 0,589 40,254| 0,900| 6,103 | 10,281| 64,832 | C
1 > K10,11,12, KL2| 23 | 24 | 67 | 0,267 21 0,525 | 2,094 | 1719 - 1 459 | 0,046 | 24,691 0,027| 0417 | 1,509 | 10,023 | B
2 2 " K9, K10,11,12 | 43 | 44 | 47 | 0,489 61 1,525 | 2,000 | 1800 - 22 870 |0,070| 12,341 0,042| 0,849 | 2,407 | 14803 | A
3 " K9, K10,11,12 | 43 | 44 | 47 | 0,489 61 1,525 | 2,037 | 1767 - 21 854 |0,071]| 12,350 0,042| 0,849 | 2,407 | 14803 | A
2 ‘-L K6,7,8 46 | 47 | 44 10,522 665 16,625 | 1,917 | 1878 - 25 981 |[0,678| 21,191 1,438 13,738 | 20,007 | 126,644 B
3
1 I K6,7,8, KL1 46 | 47 | 44 10522 269 6,725 | 1,858 | 1938 - 15 619 |[0435|26,890| 0,457 5775 | 9,839 | 59,506 | B
4 1 “Lb K4,5, KL4 18| 19| 72| 0,211 26 0,650 | 1,996 | 1804 - 8 318 | 0,082 31,567| 0,050 0,593 | 1,895 | 11,370 | B
Knotenpunktssummen: 1531 4828
Gewichtete Mittelwerte: 0,543 27,472
TU=90s T =3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 3 Analyse frith Angepasst (TU=90)
. ts1 | twi nsel | ts2 | tw2 insel | twmax
Zuf [ Querun SGR T Progressiv . . QSV| Bemerkun
9 i 9 EREN I NE RO IS 9
QS1,QS2 [F1,2,F34 Geteilte Furt - 60 | 0,000 [ 70 [ 0,000 |70,000| D
]
QS1,QS22(VT1,2, VT34 Geteilte Furt - 50 | 3,158 | 70 | 0,000 | 70,000 D
QS1,Qs2  [F11,12, F13,14 Geteilte Furt - 72| 0,000 [ 72 | 0,000 | 72,000 E
2
QS1,QS22 | VT11,12, VT13,14 | Geteilte Furt - 72| 0,000 | 72 | 0,000 | 72,000 E
QS1,Qs2 [ F7,8 F9,10 Geteilte Furt - 62 | 0,000 [ 69 [ 0,000 |69,000| D
3
QS1,QS22| V17,8, V19,10 Geteilte Furt - 62 | 0,000 | 69 [ 0,000 | 69,000 D
Qs1 F56 Einzelne Furt - 62 62,000 D
4
Qs12 VT5,6 Einzelne Furt - 62 62,000 D
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer []
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [1
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Spenzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
as Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nwms 95>nNk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [1
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nece Mittlere Riickstaulédnge bei Freigabeende [Kfz]
Nwus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nus 95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv Progressiv [1
ts1 Spenzeit 1 [s]
W 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Spenzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
W max Max. Wartezeit [s]
Projekt VU Hallesches Tor
Knotenpunkt | 07120 Wilhelmstr-Stresemannstr
Auftragsnr. 81178500 Variante Bestandsknoten Datum | 29.01.2020
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Signalzeitenplan SZP 4 Analyse spat

[” LISA
SZP 4 Analyse spit
, TU=90
arepge Ao A0 T8 Qe 0 B 00T L wzy se jasy
K123 A= 88 | 19 | 20 _192 Ml 39 | 062 | C
K45 bl 56 | 72 | 15 S 34| 007 | B
Ke78 | ss | 47 | 40 | @ 18| 053 | A
K9 29 | 49 | 20 —— 14| 017 | A
K10,11,12 <t»| 56 | 78 | 21 A== 15 | 0,17 | A
KL1 | 26 | 54 | 28 —
KL2 v | 78|87 9 e
KL3 I -
KL4 Ligs|8s| 3 =
HFR1 b 56|85 |2 A s
F1.2 J 53|81 ]|28 )| 72 E
F34 J 55| 73|18 p a 72 E
P56 < 67 | 35 | o0 [P = 5 c
F7.8 \|s2]78]26 e 71 E
F9,10 NEIRCARE - — 71 E
F11,12  ~| 86 | 17 | 21 F7 Ba 69 D
F13,14  ~| 86 | 17 | 21 _17 T 60 D
VT1,2 J 153|812 g2 | 2 E
VT34 J 55|73 18 o X 72 E
VI56 <l 87 | 35 | 38 [ T Ll 52 c
vize Y |s2|78 |2 b e E
VT9,10 t 56 | 75 | 19 B e E
VT11,12 | 86 | 17 | 21 [ Ll 60 D
VT13,14 | 86 | 17 | 21 |[F— o] e D
R1 << 86 | 47 | 50 _472 :87-
R2 Aol 29 | 49 | 20 I ———
R3 S 54|78 23 e
R ARl AR LR RARAE R AR AL RARAS RARAE LA RARRE AR RARRE RARAN RARAE RAAN MM FVT-T T v
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HBS-Bewertung 2015 Analyse Spat

|” LISA

MIV - SZP 4 Analyse spit (TU=90) - 02-Analyse-spit

tr | ta ts q m t8 qs nc C tw Nee | Nwms [ Nwmsos Lx
Zuf Fstr.Nr. [ Symbol SGR s | 01| o) fa ikizzh | (ke | 1s/kf2 | ke Nwms 95> nk (Kiz/U) | [Kfzzh] X 51 | i | kfa | ke (m] QSV| Bemerkung
1 \tb K1,2,3, KL3 20 | 21| 70 (0233| 275 6,875 | 1,816 | 1982 - " 447 1 0,615| 39,533 1,021 7,201 | 11,739| 70,997| C
1
2 \'rs K1,2,3 20 | 21| 70 (0,233| 282 7,050 | 1,824 | 1974 - 1" 459 | 0,614| 38,862 1,016 7,326 11,904 | 71,995| C
1 > K10,11,12, KL2| 21 | 22 | 69 | 0,244 27 0,675 | 1,955 1841 - 1 449 | 0,060 26,382 0,035| 0,553| 1,811 [ 10,866| B
2 2 % K9, K10,11,12 | 41 | 42 | 49 | 0467 139 3,475 | 1,951 1845 - 21 859 [ 0,162 14,283| 0,108| 2,112| 4,570 | 27,420 A
3 " K9, K10,11,12 | 41 | 42 | 49 | 0467 139 3,475 | 1,987 1812 - 21 843 [ 0,165 14,325| 0,111| 2,118| 4,579 | 27,474 A
2 ‘-L K6,7,8 48 | 49 | 42 |0544| 551 13,775 | 1,877 | 1918 - 26 1043 | 0,528 15,506 | 0,689 | 9,502 | 14,715| 91,645| A
3
1 I K6,7,8, KL1 48 | 49 | 42 | 0,544| 166 4,150 | 1,843 | 1953 - 15 603 | 0,275 24,772| 0,216 3,350| 6,445 | 38,670 B
4 1 “Lb K4,5, KL4 15| 16 | 75 (0,178 18 0,450 | 1,892 [ 1903 - 7 269 | 0,067 34,056| 0,040| 0,430( 1,539 | 9234 B
Knotenpunktssummen: 1597 4972
Gewichtete Mittelwerte: 0,455 | 24,914
TU=90s T =3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgingerverkehr - SZP 4 Analyse spét (TU=90)
. ts1 | twi insel | ts2 [ tw2 insel | twmax
Zuf | Querun SGR T Progressiv i . QSV | Bemerkun
9 4 9 S| 6 || s | I 9
QS1,QS2 | F1,2,F3,4 Geteilte Furt - 62 | 0,000 | 72 | 0,000 |72,000| E
1
QS1,QS22|VT1,2, VT34 Geteilte Furt - 62 | 0,000 [ 72 | 0,000 [72,000| E
QS1,QS2 | F11,12, F13,14 Geteilte Furt B 69 | 0,000 | 69 | 0,000 | 69,000 D
2
QS1, QS22 [ VT 11,12, VT 13,14 | Geteilte Furt - 69 | 0,000 | 69 | 0,000 |69,000{ D
QS1,QS2 | F7,8 F9,10 Geteilte Furt - 64 | 0,000 | 71| 0,000 | 71,000 E
3
QS1,QS22| V17,8, V19,10 Geteilte Furt B 64 | 0,000 | 71 | 0,000 |71,000| E
Qs1 F56 Einzelne Furt - 52 52,000 C
4
QS12 VT5,6 Einzelne Furt - 52 52,000 C
Zuf Zufahrt 8
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [l
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ta Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nws g5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [-1
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nus,o5 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv Progressiv H
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 Is]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt VU Hallesches Tor
Knotenpunkt | 07120 Wilhelmstr-Stresemannstr
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Signalzeitenplan SZP 4 Analyse spat Angepasst

[” LISA
SZP 4 Analyse spit Angepasst
Signak 0 10 20 30 40 50 60 70 g0 o
aruppe an b TF Qe M0 20 R 8B vz sejasy
K123 S| 88 | 17 | 18 _172 B 45 | 068 | C
I
Kas gl sa | 72| 17 i L 33| 006 | B
e
k678  vi| 88 | 45 | 46 s @ 19 | 055 | A
e P
K9 o~ 27| 47| 20 4 e 13| 016 | A
K10,11,12 <ts| 54 | 78 | 23 ] 14 | 0,16 | A
KLA | 24|52 28 2—2
KL2 < |78 |87 | 9 —
KL3 151|543 e
KL4 Ll g5 |88 | 3 85 88
1
HFR1 1 54 | 85 | 31 54 8
——/— /1
F12 /1518130 1 2 70 D
F3.4 J1s3]73]20 p a 70 D
I |
F5.6 <« 87 | 33 | 36 o | 54 c
]
F7.8 \ |50 78|28 w0 78 69 D
1
F9,10 t 54 | 75 | 21 z - 69 D
F11,12  ~| 86 | 15 | 19 Fs Ba 71 E
F13,14  ~| 86 | 15 | 19 —5 = 7 E
I"
VT1,2 /151|830 51 81 0 b
VT34 J 153|732 gz x 70 D
VI56 <l 87 | 33 | 36 [ 7 ol 54 c
II| l—
VT7.8 V|50 78|28 o 78 69 D
{an —
vioio 4| 54| 75 | 21 o4 75 69 D
T |
VT1112 > 86 | 15 | 19 |f——F Ll 71 E
VT13,14 | 86 | 15 | 19 [F— o A E
e i |
R1 <t | 86 | 45 | 48 e o1
R P
R2 Hsl 27 | 47 | 20 I L
i I e
R3 Jls2| 78] 25 o 78
A et s o e TS
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HBS-Bewertung 2015 Analyse spat Angepasst

|” LISA

MIV - SZP 4 Analyse spit Angepasst (TU=90) - 02-Analyse-spét

tr | ta ts q m t8 qs nc C tw Nee | Nwms [ Nwmsos Lx
Zuf Fstr.Nr. [ Symbol SGR s | 01| o) fa ikizzh | (ke | 1s/kf2 | ke Nwms 95> nk (Kiz/U) | [Kfzzh] X 51 | i | kfa | ke (m] QSV| Bemerkung
1 \tb K1,2,3, KL3 18| 19| 720211 274 6,850 | 1,816 [ 1982 - 10 404 | 0,678| 45,573 1,401 7,729| 12,431| 75,183| C
1
2 \'rs K1,2,3 18| 19| 720211 283 7,075 | 1,823 | 1974 - 10 416 | 0,680| 44,977 ( 1,418 7,935| 12,699 | 76,804| C
1 > K10,11,12, KL2| 23 | 24 | 67 | 0,267 27 0,675 | 1,955 1841 - 12 492 | 0,055| 24,772 0,032| 0,534| 1,770 | 10,620| B
2 2 % K9, K10,11,12 | 43 | 44 | 47 | 0489 139 3,475 | 1,951 1845 - 23 900 | 0,154 13,115]| 0,102| 2,022 | 4,427 | 26,562 A
3 " K9, K10,11,12 | 43 | 44 | 47 | 0489 139 3,475 | 1,987 1812 - 22 883 [ 0,157 13,152| 0,104 | 2,027 | 4,435 | 26,610 A
2 ‘-L K6,7,8 46 | 47 | 44 ]0522| 551 13,775 | 1,877 | 1918 - 25 1001 | 0,550| 17,159 0,761 | 9,997 | 15,344 95,562| A
3
1 I K6,7,8, KL1 46 | 47 | 44 | 0522| 166 4,150 | 1,843 | 1953 - 15 586 |0,283| 25484 0,226 3,401 6,520 | 39,120| B
4 1 “Lb K4,5, KL4 17 | 18 | 73 | 0,200 18 0,450 | 1,892 [ 1903 - 8 301 [ 0,060(32628|0,035| 0,418 1,511 | 9,066 | B
Knotenpunktssummen: 1597 4983
Gewichtete Mittelwerte: 0,485 | 27,431
TU=90s T =3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgingerverkehr - SZP 4 Analyse spéat Angepasst (TU=90)
. ts1 | twi insel | ts2 [ tw2 insel | twmax
Zuf | Querung SGR Typ Progressiv Is] Is] Is] Is] Is] QSV | Bemerkung
QS1,QS2 | F1,2,F3,4 Geteilte Furt - 60 | 0,000 | 70 | 0,000 |70,000{ D
1
QS1,QS22 | VT1,2, VT34 Geteilte Furt - 60 | 0,000 [ 70 | 0,000 (70,000f D
QS1,QS2 | F11,12, F13,14 Geteilte Furt B 71 0,000 | 71 | 0,000 |71,000| E
2
QS1, QS22 [ VT 11,12, VT 13,14 | Geteilte Furt - 71 0,000 | 71| 0,000 |71,000| E
QS1,QS2 | F7,8 F9,10 Geteilte Furt - 62 | 0,000 | 69 | 0,000 | 69,000 D
3
QS1,QS22| V17,8, V19,10 Geteilte Furt B 62 | 0,000 | 69 | 0,000 | 69,000 D
Qs1 F56 Einzelne Furt - 54 54,000\ C
4
QS12 VT5,6 Einzelne Furt - 54 54,000 C
Zuf Zufahrt 8
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [l
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ta Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nws g5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [-1
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nus,o5 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv Progressiv H
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 Is]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt VU Hallesches Tor
Knotenpunkt | 07120 Wilhelmstr-Stresemannstr
Auftragsnr. 81178500 Variante Bestandsknoten Datum | 29.01.2020
Bearbeiter M.Alnazli Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan SZP 4 Prognose spat Angepasst

[” LISA
SZP 4 Prognose spat Angepasst
, TU=90
ooy an i ab T P8 200 %0 20 S0 00 0 L Lwg se osy
K123 A= 88 | 17 | 18 _172 M 46 | 069 | C
Kas  glel 54|72 | 17 ) 33| 006 | B
K78 | 8 | 45 | 40 | @ 19 | 056 | A
K9 | 27 | 47| 20 —— 13| 016 | A
K10,11,12 <ts| 54 | 78 | 23 I A== 14 | 0,16 | A
KL1 | 24 | 52| 28 —
KL2 <~ | 78|87 | 9 I
KL3 151|543 ke )
KL4 Ligs|8s| 3 =
HFR1 HEIEZE Y s
F1.2 /1518130 ]| 70 D
F34 J1s3]73]20 p a 70 D
P56 < 67 | 33 | 36 [P = 5 c
F7.8 \ |50 78|28 e 69 D
F9,10 NEIRGES N — 69 D
F11,12  ~| 86 | 15 | 19 Fs Ba 71 E
F13,14  ~| 86 | 15 | 19 —5 = 71 E
viiz  f 51| 81|30 s T 70 D
VT3 4 J 153|732 Lo 5 70 D
VI56 <l 87 | 33 | 36 [ + Lol 54 c
virze Y| 50|78 |28 p " e D
VT9,10 t 54 | 75 | 21 o S| e9 D
VT11,12 w86 | 15 | 19 |f——F Ll 71 E
V13,14 | 86 | 15 | 19 [F— e gl E
R1 << 86 | 45 | 48 _452 :87-
R2 Hsl 27 | 47 | 20 N —
R3 S 52|78] 25 z———"72»2
R AR AR LR RARAE R AR AL LARAS RARAE RS LRSS LA RARRE RARAN RARAS RAAN MM FNT- T v

Projekt VU Hallesches Tor

Knotenpunkt | 07120 Wilhelmstr-Stresemannstr

Auftragsnr. 81178500 Variante Bestandsknoten Datum | 29.01.2020

Bearbeiter M.Alnazli Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015 Prognose spat Angepasst

|” LISA

MIV - SZP 4 Prognose spat Angepasst (TU=90) - 03-Prognose-spat

Pl ota | ts q m 8 as nc C tw NGt | Nwms | Nwsss Lx
Zuf Fstr.Nr. | Symbol SGR o sl s fa kel | kEz701 | 1s/k621 | [kzzh Nms 95> nk IKfz/U) | K/ X 5 | | ke | e (m] QSV | Bemerkung
1 \ts K1,23,KL3 | 18 | 19| 72 |0211| 278 | 6950 | 1,816 [ 1983 - 10 404 | 0,688 46,347 | 1,479| 7,914 | 12,672| 76,640 C
]
2 e K1,23 18| 19| 720211 286 | 7,150 | 1,823 | 1974 - 10 416 | 0,688 45,587 1,481| 8,080 | 12,887 77,941| C
1 > K10,11,12, KL2| 23 | 24 | 67 | 0,267 27 0,675 | 1,955 | 1841 - 12 492 | 0,055| 24,772| 0,032| 0,534 | 1,770 | 10,620| B
2 2 N K9, K10,11,12 | 43 | 44 | 47 [ 0489| 140 | 3,500 | 1,951 | 1845 - 23 900 |[ 0,156 13,137| 0,104| 2,040 | 4,456 | 26,736 A
3 N K9, K10,11,12 | 43 | 44 | 47 | 0,489 140 | 3,500 | 1,987 | 1812 - 22 883 [ 0,159 13,173| 0,106 | 2,045 | 4,464 | 26,784 A
2 L K6,7,8 46 | 47 | 44 | 0,522 559 | 13,975 1,876 | 1919 - 25 1001 | 0,558 17,345( 0,789 10,214 15,619| 97,275 A
3
1 ‘— K6,7,8, KL1 46 | 47 | 44 | 0,522 169 4,225 | 1,843 1953 - 15 584 | 0,289 25,641| 0,233| 3,475 | 6,628 | 39,768| B
4 1 <—L> K4,5, KL4 17 | 18| 73 |0,200( 18 0,450 | 1,892 [ 1903 - 8 300 | 0,060 32,629| 0,035 0,418 | 1,511 | 9,066 | B
Knotenpunktssummen: 1617 4980
Gewichtete Mittelwerte: 0,492 27,762
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgingerverkehr - SZP 4 Prognose spiat Angepasst (TU=90)
. ts1 | twi,insel | ts2 | tw2 Insel [ twmax
Zuf| Querun SGR T Progressiv i . QSV| Bemerkun
9 » 9 | s [ s | s 9
QS1,QS2 [F1,2, F34 Geteilte Furt - 60 | 0,000 | 70 [ 0,000 | 70,000 D
1
QS1,QS22 | VT1,2, V13,4 Geteilte Furt - 60 | 0,000 | 70 [ 0,000 | 70,000 D
QS1,QS2  [F11,12, F13,14 Geteilte Furt - 71| 0,000 | 71 | 0,000 | 71,000 E
2
QS1, QS22 | VT11,12, VT13,14 | Geteilte Furt - 71| 0,000 | 71 | 0,000 |71,000| E
QS1,QS2 | F7.8 F9,10 Geteilte Furt - 62 | 0,000 | 69 [ 0,000 | 69,000 D
3
QS1,QS22| V17,8 VT9,10 Geteilte Furt - 62 | 0,000 | 69 [ 0,000 | 69,000 D
Qs1 F5.6 Einzelne Furt - 54 54,000| C
4
QS12 VT5,6 Einzelne Furt - 54 54,000f C
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [l
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [1
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstéarke [Kfz/h]
Nws g5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nece Mittlere Riickstaulédnge bei Freigabeende [Kfz]
Nws Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nws 95 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
X Erforderliche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv.  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt VU Hallesches Tor
Knotenpunkt | 07120 Wilhelmstr-Stresemannstr
Auftragsnr. 81178500 Variante Bestandsknoten Datum | 29.01.2020
Bearbeiter M.Alnazli Abzeichnung Blatt
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Signalzeitenplan SZP 3 Analyse friih Angepasst

L -
VCDB = o< iin it

|” LISA

SZP 3 Analyse friih Angepasst

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 TU=80
gruppe PaNa L I L1 S e T N T WS Y N B W T W T S P W DI N I M\ 24 IR - [ C IR K € 51
k1234 —f+ 8 |42 | 33 |~ ) 29 | 066 | B
K567  «f7| 55| 81| 25 AL == 25 | 0,10 | B
k891011 «f| & | 44 | 35 |~ L) 24 | 044 | B
k121314 ~bl 55 | 84 | 28 Ll 31 | 066 | B
KL1 r 49 55 6 49 55
KL2 NEERERER
KL3 — 51|55 4 =
KL4 bl 4| 8|4 [T
F1.2 f 53 | 84 | 31 | 57 D
F34 f 55 | 78 | 23 | 67 D
F5,6 R R i e ——] 54 c
F7,8 | 6 |42 | 36 | 54 c
F9,10 I ED | 31 D
Fi112 f |53 |82 |29 | 61 D
F1o1s <v| 6 | 44 | o0 | 60 5
Fisd6 <= 6 | 36 | a0 | —— 60 5
VT1,2 HEIE3E s 3| 67 D
VT34 Jlss|7e]|2s p I | e7 D
VI56 -] 6 |44 |38 [ 3 54 c
VI78 a6 |42 |36 [ oy 54 c
viodo /|53 |83 | 30 5 5| o D
viiii2 -} |53 |82 | 29 5 5 | © D
VT13,14  «>| 6 |44 | 38 [ L 2 60 D
VT1516 <~ 6 |36 |30 [ & ) 60 D
T T T T T T e T T T [ [ [ e o o L pees e
Projekt VU Hallesches Tor
Knotenpunkt | 07116 Mehringdamm - Bllcherstr
Auftragsnr. 81178500 Variante Bestandsknoten Datum | 03.09.2019
Bearbeiter M.Alnazli Abzeichnung Blatt 9




HBS-Bewertung 2015 Analyse frih Angepasst

VCDB

L VerkehrsConsult
-\ Dresden-Berlin GmbH

|” LISA

MIV - SZP 3 Analyse friih Angepasst (TU=90) - 01 Analyse friih

tr | ta ts q m t8 qs nc C tw Nct | Nwms [ Nwmsgs Lx
Zuf Fstr.Nr. | Symbol SGR is1 | ts1 | 1s1 fa ikezzhl | kiz/01 | s/t | itz Nms 95> Nk kiU | (Kezzh X s | e | e | kea (m] QSV| Bemerkung
4 45’ K8,9,10,11 35| 36| 55 [0400( 309 7,725 | 2,007 | 1794 - 18 712 | 0,434 22,069| 0,455 6,083 | 10,254| 67,861| B
3 - K8,9,10,11 35| 36| 55 (0400 315 7,875 | 1,980 | 1818 - 18 726 | 0,434 21,859| 0,455 6,173 10,375| 68475| B
1
2 -« K8,9,10,11 35| 36| 55 (0400 316 7,900 | 1,987 | 1812 - 18 726 | 0,435 21,879| 0,457 6,195 10,404 | 68916| B
1 r K89,10,11, KL1| 35| 36 | 55 |0400| 111 2,775 | 1,923 1872 - 6 252 | 0,440| 42,410 0,463 | 3,015| 5952 | 37,176 C
2 ';/ K5,6,7 25| 26 | 65 (0,289 52 1,300 | 1,951 | 1845 - 13 511 |0,102| 24,651 0,063| 1,030| 2,746 | 16476| B
2
1 /\ K5,6,7, KL4 25| 26 | 65 (0,289 54 1,350 | 1,826 | 1972 - 14 544 | 0,099 24,655 0,061| 1,066| 2,812 | 16,872 B
1 —t’ K1,234,KL3 | 33| 34 | 57 |0378| 370 9,250 | 1,947 | 1849 - 16 635 | 0,583 29,223 0,882| 8472| 13,395 86,960| B
2 — K1,23,4 33| 34| 57 (0378 406 | 10,150 | 1,946 | 1850 - 17 698 | 0,582 26,854| 0,879 8,973 14,039| 91,057| B
3
3 — K1,234 33| 34| 57 (0378 407 | 10175| 1,946 | 1850 - 17 698 | 0,583 26,885| 0,883 9,001 14,075| 91,290| B
4 - K1,2,3,4 33| 34| 57 (0378 360 9,000 | 2,203 | 1634 - 14 549 | 0,656 33,712| 1,260| 8926| 13,979 88,739 B
1 ‘-, K12,13,14,KL2 | 28 | 29 | 62 | 0,322 324 8,100 | 2,249 | 1601 - 12 488 | 0,664|36,920| 1,310 8,369 13,262 85,858 C
4 2 T K12,13,14 28| 29| 62 (0322 152 3,800 | 1,854 | 1942 - 16 625 | 0,243 23,490 0,182 2,977 5895 | 36431| B
3 Fb K12,13,14 28 | 29| 62 (0322 149 3,725 | 2,102 1713 - 13 511 | 0,292 25,953| 0,236| 3,100| 6,078 | 38291 B
Knotenpunktssummen: 3325 7675
Gewichtete Mittelwerte: 0,508 | 27,709
TU=90s T =3600s Instationaritatsfaktor =1,1
FuBgéngerverkehr - SZP 3 Analyse friih Angepasst (TU=90)
. ts1 | twimnsel | ts2 | tw2 Insel| twmax
Zuf uerun: SGR T Progressiv ! i SV | Bemerkun
Querung ¥ ISV gl | @ | s |2 9
QS1,QS2 | F9,10, F11,12 Geteilte Furt - 60 | 0,000 | 61 | 0,000 |61,000{ D
1
QS1,QS22|VT9,10, VT11,12 | Geteilte Furt - 60 | 0,000 [ 61 [ 0,000 | 61,000f D
QS1,QS2 | F56,F7,8 Geteilte Furt - 52| 0,000 [ 54 | 0,000 | 54,000{ C
2
QS1, QS22 | VT5,6, V17,8 Geteilte Furt - 52| 0,000 | 54 | 0,000 | 54,000 C
QS1,QS2 | F12F34 Geteilte Furt B 59 | 0,000 [ 67 | 0,000 | 67,000( D
3
QS1,QS22(VT1,2, VT34 Geteilte Furt - 59 | 0,000 | 67 | 0,000 | 67,000 D
QS1,QS2 | F13,14, F1516 Geteilte Furt - 52| 0,000 [ 60 | 0,000 | 60,000( D
4
QS1, QS22 | VT13,14, VT15,16 | Geteilte Furt - 52| 0,000 [ 60 | 0,000 | 60,000( D
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [l
SGR Signalgruppe [
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
t8 Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
as Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nwmsgs>nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitét pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad 1
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nece Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwsg5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [1
Progressiv Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt VU Hallesches Tor
Knotenpunkt | 07116 Mehringdamm - Bllcherstr
Auftragsnr. 81178500 Variante Bestandsknoten Datum | 03.09.2019
Bearbeiter M.AlInazli Abzeichnung Blatt 10




Signalzeitenplan SZP 4 Analyse spat Angepasst

L -
VCDB = o< iin it

|” LISA

SZP 4 Analyse spat Angepasst

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 TU=sp
gruppe PN Y T N S T T W B WP I W D W N W I S B T TN W P M A 74 B~ (C I [ e 51
k1234 —+ 8 | 57 | 4¢ |~ 17 | 050 | A
K567  «f7| 69 | 82 | 12 L= 44 | 049 | C
k891011 «f-| & | 50 | s0 | 27 | 088 | B
k121314 <l 69 | 84 | 14 L= 50 | 0,71 | D
KL1 vlea|70| 6 —
KL2 < 1|5 |4 =2
KL3 —le6|70]| 4 =
KL4 bl 4| 8|4 [T
F1,2 MEIERE e 152 F
F34 Jln|re]e T | 152 F
P56 e 6 | 50 | 5o | 30 5
18 ] 6 | o7 | o1 |- 30 5
F9,10 J|es |83 15 T | 148 F
Fi112 fles |82 | 14 T 148 F
F1o0a <] 6 | 59 | 50 | 45 c
F1516 <~ 6 | 51 | 45 | 45 c
VT1.2 ISR N s (771 F
VT34 f 70| 79| 9 75(;'9— 154 F
Vise | 6 |59 |53 [ L g 39 B
VI78 e 6 |57 |51 | L 5 39 B
VT9,10 ] |es |83 15 P — Y R F
VT11,12 f 68 | 82 | 14 GQZ— 148 F
VT1314 <~ 6 |59 |53 [ & 5 45 c
V15,16  «*| 6 |51 | 45 [ L ) 45 c
AR AR AR N ARSI AR R R RARA RN AR R AR R AR MM AR FVT-Y-Prory~
Projekt VU Hallesches Tor
Knotenpunkt | 07116 Mehringdamm - Bllcherstr
Auftragsnr. 81178500 Variante Bestandsknoten Datum | 03.09.2019
Bearbeiter M.Alnazli Abzeichnung Blatt 14




HBS-Bewertung 2015 Analyse spar Angepasst

VCDB

L VerkehrsConsult
-\ Dresden-Berlin GmbH

|” LISA

MIV - SZP 4 Analyse spat Angepasst (TU=90) - 02 Analyse spit

tr| ta ts q m t8 qs nc C tw Nee Nwms [ Nwmsos Lx
Zuf Fstr.Nr.| Symbol SGR i 1t | s fa ikzzh) | ikezzu1 | 1s/k62 | [kfzm) Nms 95> nk Ikfz7U) | [Kfzzh] X Is] iz | ke | ke (m] QSV| Bemerkung
4 43’ K89,10,11 50 | 51| 40 [ 0,567 464 | 11,600 [ 1,905 | 1890 - 26 1032 | 0,450 14,002 | 0,489 7,471 | 12,094 74,523 A
3 - K8,9,10,11 50 | 51| 40 [ 0,567| 386 9,650 | 1,849 | 1947 - 28 1104 | 0,350( 11,547 | 0,313| 5,526 | 9,502 | 58,551 A
1
2 - K89,10,11 50 | 51| 40 (0,567 385 | 9,625 | 1,849 | 1947 - 28 1104 |0,349| 11,532 | 0,311 5,507 | 9,476 | 58,391| A
1 r K89,10,11, KL1| 50 [ 51 | 40 | 0,567| 232 | 5800 | 1,919 | 1876 - 7 265 |0,875| 103,208 4,809| 10,492 15,970| 99,557 | E
2 ‘j K5,6,7 12| 13| 78 (0144| 111 2775 | 1,847 | 1949 - 6 229 | 0,485| 46,032 | 0,562 | 3,160 | 6,166 | 37,662| C
2
1 {Z‘ K5,6,7, KL4 12 | 13| 78 [0144| 135 | 3375 | 1,844 | 1952 - 7 277 | 0,487| 42970 | 0,568| 3,679 | 6,923 | 42,078| C
1 A K1,234,KL3 | 48| 49 | 42 | 0544| 436 | 10,900 | 1,832 | 1965 - 22 871 |0,501| 20,469 | 0,611 8414 | 13,320 81,438| B
2 — K1,2,3,4 48 | 49 | 42 | 0,544 535 13,375 | 1,836 | 1961 - 27 1069 | 0,500( 14,901 | 0,608| 8,986 | 14,056| 86,023 A
3
3 — K1,2,3,4 48 | 49 | 42 | 0544 535 | 13375| 1,836 | 1961 - 27 1069 | 0,500| 14,901 | 0,608| 8,986 | 14,056 | 86,023| A
4 ! K1,2,3,4 48 | 49 | 42 (0544| 360 | 9,000 | 2,151 | 1674 - 20 811 |0444| 17,370 [ 0,475| 6,390 | 10,665| 66,102| A
1 <—, K12,13,14,KL2 | 14 | 15| 76 | 0,167 150 | 3,750 | 2,126 | 1693 - 7 277 |0,542| 43,902 | 0,722| 4,163 | 7,614 | 46,598| C
4 2 T K12,13,14 14 | 15| 76 [0167| 200 | 5000 | 1,827 | 1970 - 8 329 |0,608| 45466 | 0,979| 5615 | 9,623 | 58604| C
3 Fb K12,13,14 14| 15| 76 | 0167| 172 4,300 [ 2,036 | 1768 - 6 241 | 0,714 61,837 | 1,649 5764 | 9,824 [ 59,946 D
Knotenpunktssummen: 4101 8678
Gewichtete Mittelwerte: 0,497 | 26,258
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor =1,1
FuBgéngerverkehr - SZP 4 Analyse spat Angepasst (TU=90)
: ts1 | twiinsel | ts2 | tw2Insel | twmax
Zuf | Querung SGR Typ Progressiv Is] Is] Is] 5] Is] QSV| Bemerkung
QS1,QS2 | F9,10, F11,12 Geteilte Furt - 75| 72601 | 76 | 0,000 |147,601| F
1
QS1,QS22|VT9,10, VT11,12 | Geteilte Furt - 75| 72601 | 76 | 0,000 |147,601| F
QS1,QS2 | F56 F7,8 Geteilte Furt - 37 | 0,000 [ 39| 0,000 | 39,000 B
2
QS1, QS22 | VT5,6,VT7,8 Geteilte Furt - 37 | 0,000 [ 39 | 0,000 | 39,000 B
QS1,QS2 |(FL2 F34 Geteilte Furt - 72 | 77,110 | 81 | 71,269 | 152,269| F
3
QS1,QS22(VTL2 VT34 Geteilte Furt - 74 | 75110 | 81 | 73,269 | 154,269| F
QS1,QS2 | F13,14, F1516 Geteilte Furt - 37 | 0,000 [ 45| 0,000 | 45000 | C
4
QS1, QS22 | VT13,14, VT15,16 | Geteilte Furt - 37 | 0,000 [ 45| 0,000 | 45000 | C
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe 1
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
as Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
Nms95>nk Kurzer Aufstelistreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nws Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwms g5 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs 1
Progressiv Progressiv [1
ts1 Sperrzeit 1 [s]
w1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt VU Hallesches Tor
Knotenpunkt | 07116 Mehringdamm - Bllcherstr
Auftragsnr. 81178500 Variante Bestandsknoten Datum | 03.09.2019
Bearbeiter M.AlInazli Abzeichnung Blatt 15




Signalzeitenplan SZP 4 Prognose spat Angepasst

L -
VCDB = sl it

[” LISA
SZP 4 Prognoase spit Angepasst
. TU=90
arbpe yan g b TE D 1020 30 A0 S0 0 O B Wz s jasv
K1234 | 8 |39 | 30 |~V 46| 084 | C
K567  ufr| 70 | 82| 11 A==l 49 | 054 | C
K8.9.10,11 «f-| 8 | 60 | 51 3 - 30| 090 | B
K1213,14 <hl 70 | 85 | 14 AL 64 | 085 | D
KL1 lea|70]| s T
KL2 - | 1|8 |7 |
KL3 er| 71| 4 =
KL4 b4 |8 |4 | ==
F1.2 Jlor|sa|7 P | 153 F
F34 Jlr|r]s P | 153 F
P56 o] 7 | 50 | 55 | 20 B
P18 o] 7 | 58 | 51 | 3 B
F9,10 |60 | 83|14 =] 149 F
F11,12 f 69 | 82 | 13 T | 149 F
F110 <] 7 | 50 | 55 | 25 c
F15,16 | 7 52 | 45 —2 45 C
VT1,2 j 69 | 84 | 15 p s (T3 F
VT34 j 71|79 | 8 p N 155 F
VT5,6 | 7 |60 |53 L 5 39 B
V17,8 | 7 |58 |51 [k 5 39 B
vio,0 /|69 |83 | 14 | F
VT11,12 f 69 | 82 | 13 & | 140 F
VT13,14 o> 7 |60 | 53 [ L= 5 45 c
VT1516 o> 7 |52 |45 | L= ! 45 c
AN RARRE RS RN RS RN AR AR R RRARE RN AR ML AR R AR R R FVT-T-S T P

Projekt VU Hallesches Tor

Knotenpunkt | 07116 Mehringdamm - Blucherstr

Auftragsnr. 81178500 Variante Bestandsknoten Datum | 04.09.2019

Bearbeiter M.Alnazli Abzeichnung Blatt 14




N VCDB A= VerkehrsConsult
HBS-Bewertung 2015 Prognose spéat Angepasst =" Dresden-Berlin GmoH

|” LISA

MIV - SZP 4 Prognoase spit Angepasst (TU=90) - 03 Prognose spit

Zuf Fstr.Nr.| Symbol SGR [t;] [t;i [t:] fa [Kfj/h] [KfT/U] [s/tlzfz] [Kfqzs/h] Nims, 95> nk [Kfnzju] [ng/h] X [t:; [’:fGZE] [NKfMZS] ’\[II?szT [?] QSV | Bemerkung
4 45/ K8,9,10,11 51| 52 | 390578 464 11,600 | 1,905 1890 - 26 1047 | 0,443| 13,493 | 0,474| 7,330 | 11,909| 73,383 | A
3 P K8,9,10,11 51| 52| 390578 386 | 9650 | 1,849 | 1947 - 28 1125 | 0,343 | 10,965 | 0,303| 5382 | 9,306 | 57,344 | A
1 2 - K8,9,10,11 51| 52| 390578 385 | 9625 | 1,849 | 1947 - 28 1125 | 0,342| 10,951 [ 0,301| 5363 | 9,280 | 57,183 | A
1 r K89,10,11, KL1| 51 | 52 | 39 [ 0,578| 270 6,750 | 1,908 | 1887 - 7 299 | 0,903 112,801 6,278 | 12,907 | 18,983 | 117,657 | E
2 ‘;/ K5,6,7 11| 12| 79 (0133 110 | 2750 | 1,847 | 1949 - 5 204 |0,539| 50,748 | 0,707 | 3,317 | 6,397 | 39,073 | D
: 1 '//\ K5,6,7, KL4 11| 12| 79 (0133 139 | 3475 | 1,842 | 1954 - 6 256 | 0,543| 46,766 | 0,724| 3,975 | 7,347 | 44611 | C
1 AL K1,234,KL3 | 30 | 31| 60 | 0344 456 | 11,400 | 1,830 | 1967 - 15 588 | 0,776| 44,939 | 2,637 13,043| 19,151| 116,974| C
2 — K1,23,4 30| 31| 60 | 0344| 525 13,125 | 1,831 1966 - 17 676 | 0,777 40,744 | 2,688 | 14,439 20,865 127,318| C
’ 3 — K1,2,34 30 | 31| 60 [0344| 525 | 13,125| 1,831 | 1966 - 17 676 | 0,777 | 40,744 | 2,688 14,439 20,865 127,318 C
4 -3 K1,2,34 30 | 31| 60 [0,344| 384 | 9,600 | 2,147 | 1677 - 1 459 | 0,837 63,428 | 4,163| 13,207 | 19,353 119,718| D
1 “l K12,13,14,KL2 | 14 | 15| 76 | 0,167 171 4,275 | 2,122 | 1697 - 7 276 | 0,620 48,518 | 1,031| 5011 | 8797 | 53,732 | C
4 2 f K12,13,14 14| 15| 76 [ 0,167 204 | 5100 | 1,827 | 1970 - 8 329 |0,620| 46,178 | 1,037| 5776 | 9,841 | 59,932 | C
3 ,‘-— K12,13,14 14| 15| 76 [ 0,167 204 | 5100 | 2,032 | 1772 - 6 241 | 0,846| 94,305 | 3,772| 8751 [ 13,754 83762 | E
Knotenpunktssummen: 4223 7301
Gewichtete Mittelwerte: 0,650 | 43,058
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

FuBgangerverkehr - SZP 4 Prognoase spéat Angepasst (TU=90)

| tst [ twinsel [ ts2 [ tw2 insel | twmax
Zuf [ Querun SGR T Progressiv QSV| Bemerkun
9 ® 9 ERENGEN NCH BN I 9
QS1,QS2 | F9,10, F11,12 Geteilte Furt - 76 | 72,601 | 77 | 0,000 |148,601| F
1
QS1,QS22| V19,10, VT11,12 | Geteilte Furt - 76 | 72,601 | 77 | 0,000 | 148,601 F
QS1,QS2 | F56 F7,8 Geteilte Furt - 37 | 0,000 | 39| 0,000 | 39,000 | B
2
QS1, QS22 | VT5,6, V17,8 Geteilte Furt - 37 | 0,000 | 39 | 0,000 [ 39,000| B
QS1,QS2 [F1,2, F3,4 Geteilte Furt - 73 | 77,110 | 82 | 71,269 | 153,269 F
3
QS1,QS22| V11,2, V13,4 Geteilte Furt - 75 | 75110 | 82 | 73,269 | 155269 F
QS1,QS2 | F13,14, F15,16 Geteilte Furt - 37 | 0,000 | 45| 0,000 | 45000 | C
4
QS1, QS22 | VT13,14, VT15,16 | Geteilte Furt - 37 | 0,000 | 45| 0,000 | 45000 [ C
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [
e Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
Nwusg5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulénge bei Maximalstau [Kfz]
Nusos Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [l
Progressiv.  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt VU Hallesches Tor
Knotenpunkt | 07116 Mehringdamm - Blucherstr
Auftragsnr. 81178500 Variante Bestandsknoten Datum | 04.09.2019
Bearbeiter M.Alnazli Abzeichnung Blatt 15




Verkehrliche Untersuchung Berlin ,Hallesches Tor"

Anhang

Leistungsfahigkeit —

Knotenpunkt Mehringdamm/ BlUcherstraBe, Zielvariante



Signalzeitenplan SZP 5

L -
VCDB = vt

|” LISA

SZP 5 Prog spét angep. inkl. TK2

Signal- 0 TU=90
gruppe I I T L S O T W P S D W T W T S B W D T P VT P A 7 - LS B e B\
K234 <Al 7 | 51 | 43 | L) 21| 058 | B
K567  >g| 63| 82|18 IR =] 48 | 068 | C
K8.9,10,11 A+ 7 | 53 | 45 |/ ) 57| 1,05 | D
K12,13,14 ¥g| 63 | 86 | 22 AL 053 | 1,00 | F
K15,16 —| 52 | 22 | 59 q :53_ 13| 066 | A
K1718 /| 27 | 48 | 20 i 27| 001 | B
K19,20 ~| 53|22 |58 _ZZZ: :54_ 9 | 045 | A
KL1 Ll 58|64 6 o
KL2 RN RN
KL3 b 0
KL4 S35 |8 |5 [
F1,2 «| 60|83 |23 et 75 E
F3.4 | 64 [ 79| 15 T 75 E
F5.6 1 6 | 53| 47 —6_53 43 ¢
FO10 <l 62|83 | 21 T | 70 D
F11,12 < 62 | 82 | 20 T | 70 D
Fate ]| 6 | 65 | 47 | 43 c
Fi1516 S| 27 | 47| 20 B 70 D
F17,18 1 27 | 47 | 20 e 70 D
R2 ~| 52 | 22| 59 ~ i
R3 HEAEARE -~
VT1,2 {62 |83 |21 o S| 75 E
VT34 | 64| 79| 15 p NN Y IV 6 E
VT5,6 V0o |ss|ar| B Ky 43 c
V1910 <] 62 | 83 | 21 o S| 70 D
viiii2 f |62 |82 | 20 e 0 D
VT13,14 1 6 |53 |47 | : 43 c
R RS R AR R MRS A RAARE A RAARE LA RAARS LA RAARE AR RAARE R R FVT-TSw T T

K19,20 10 s Vorlauf vor K12,13,14
FuRganger-Furten in TK2 auf QSV D
Rickstau Richtung Westen 127 m

Projekt VU Hallesches Tor

Knotenpunkt | 07116 Mehringdamm - Blucherstr

Auftragsnr. 81178500 Variante Variante 1 mit FuRgan¢ Datum | 04.09.2019

Bearbeiter K.Vitzthum Abzeichnung Blatt




VCDB L VerkehrsConsult
HBS-Bewertung 2015 SZP 5 ==\ Dresden=Bedin Gmbi
|” LISA
MIV - SZP 5 Prog spét angep. inkl. TK2 (TU=90) - 03_Prognose spat
tr ta ts q m 8 qs nc C tw Nae Nwms | Nmsss Lx
Zuf Fstr.Nr. | Symbol SGR ts] i1 | sl fa ikizzhl | k2701 | ts/kf | kfzzh] Nms,95>nk (Kfz7U1 | (Kfzzh] X is] ke | ki | kea {m] QSV| Bemerkung
4 A—\ K8,9,10,11 45 46 | 45 |0511| 384 | 9,600 | 1,930 [ 1865 - 22 899 | 0427 17,020 | 0,441 | 6,711 | 11,092| 68482 | A
3 \ K8,9,10,11 45 46 | 4510511 425 10,625 | 1,850 | 1946 - 25 995 | 0,427| 15363 | 0,442 | 7,088 | 11,591 71,493 | A
1
2 \ K8,9,10,11 45 46 | 45 | 0511| 426 | 10,650 | 1,850 | 1946 - 25 995 |0428| 15379 | 0,444 | 7,110 | 11,620| 71,672 | A
1 L’ K8,9,10,11, KL1 45 46 | 4510511 270 6,750 | 1,859 [ 1937 (x) 6 257 | 1,051 243,347 14,587 | 21,337| 29,149| 180,666 | F
2 1 \‘t, K5,6,7, KL4 18 19| 72 {0211 249 | 6225 | 1,873 | 1923 - 9 364 |0,684| 48,234 | 1,440 | 7,238 | 11,788| 71,718 | C
1 -1 K1,2,3,4, KL3 43 44 | 47 [0489| 442 | 11,050 | 1,845 [ 1951 - 20 799 |0,553| 23,781 | 0,770 | 9,209 | 14,341| 87,681 | B
2 ‘ K1,2,3,4 43 44 | 47 | 0,489 532 13,300 | 1,836 | 1961 - 24 961 | 0,554| 19,020 | 0,775 | 10,097 | 15471 94,683 | A
3
3 \ K1,2,34 43 44 | 47 (0489| 532 | 13,300 | 1,836 | 1961 - 24 961 | 0,554| 19,020 | 0,775 | 10,097 | 15471| 94,683 | A
4 \—’ K1,2,3,4 43 44 | 47 | 0,489 384 9,600 | 2,279 | 1580 x) 17 661 | 0,581| 24,892 | 0,874 | 8253 | 13,112| 81,111 B
2 “L K12,13,14 22 23 | 68 [ 0,324| 408 10,200 | 1,941 1855 - 13 533 | 1,086| 252,546 | 32,887 | 47,362 59,001| 359,316| F
4
1 ‘\ K12,13,14, KL2 22 23| 68 [0,256| 171 4,275 | 2,794 | 1288 X 48,974
5 1 ‘;/ K17,18 20 21| 70 | 0,233 5 0,125 | 1,800 [ 2000 - 12 466 | 0,011 26,587 | 0,006 | 0,102 | 0,642 | 3,852 B
6 1 “L K19,20 58 59| 32 (0656| 579 14,475 | 1,829 | 1969 - 32 1291 [ 0,448| 8893 | 0485 | 7,537 | 12,180| 74249 | A
8 4 T—a K15,16 59 60 | 31 |0667| 861 21,525 | 1,850 | 1946 - 32 1298 | 0,663| 12,635 | 1,330 | 14,181| 20,550| 126,752 A
Knotenpunktssummen: 5668 10480
Gewichtete Mittelwerte: 0,617 52,933
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
FuBgangerverkehr - SZP 5 Prog spat angep. inkl. TK2 (TU=90)
Zuf | Querung SGR Typ Progressiv (1] tWiinsel | €52 | tw2 insel | twmax QSV| Bemerkung
Y ERENGE NCHERC I G
QS1,QS2 | F9,10, F11,12 Geteilte Furt - 69 [ 0,000 [ 70 | 0,000 |70,000( D
1
QS1,QS22| V19,10, VT11,12 | Geteilte Furt - 69 | 0,000 [ 70 [ 0,000 | 70,000 D
Qs1 F56 Einzelne Furt - 43 43,000| C
2
Qs12 VT5,6 Einzelne Furt - 43 43,000 C
QS1,Qs2 | F1,2,F34 Geteilte Furt - 67 | 0,000 [ 75 | 0,000 | 75000 E
3
QS1,QS22|VT1,2, V13,4 Geteilte Furt - 69 | 0,000 [ 75 | 0,000 | 75000| E
Qs1 F13,14 Einzelne Furt - 43 43,000| C
4
Qs12 VT13,14 Einzelne Furt - 43 43,000| C
6 [QS1,QS2 |F15,16,F17,18 | Geteilte Furt - 70 [ 0,000 | 70 | 0,000 | 70,000/ D
Zuf Zufahrt 8
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Spenzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
as Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nus 95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitét pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nus,o5 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv Progressiv [
ts 4 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Spenzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt VU Hallesches Tor
Knotenpunkt | 07116 Mehringdamm - Blucherstr
Auftragsnr. 81178500 Variante Variante 1 mit FuRgan¢ Datum | 04.09.2019
Bearbeiter K.Vitzthum Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan SZP SZP 6

L -
VCDB = vt

|” LISA

SZP 6 Prog spét angep. inkl. TK2

Signal- 0 TU=90
gruppe I I T L S O T W P S D W T W T S B W D T P VT P A 7 - LS B e B\
K234 <Al 7 | 51 | 43 | L) 21| 058 | B
K567  >g| 63| 82|18 IR =] 48 | 068 | C
K8.9,10,11 A+ 7 | 53 | 45 |/ ) 57| 1,05 | D
K12,13,14 ¥g| 63 | 86 | 22 AL 053 | 1,00 | F
K15,16 —| 52 | 30 | 67 qI_P 7 | 059 | A
K178 Y| 35| 48 | 12 i = 33| 002 | B
K19,20 ~L| 533066 —?_P 5 | 040 | A
KL1 Ll 58|64 6 o
KL2 RN RN
KL3 N 0
KL4 S35 |8 |5 [
F1,2 «| 60|83 |23 et 75 E
F3.4 | 64 [ 79| 15 T 75 E
F5.6 1 6 | 53| 47 —6_53 43 ¢
FO10 <l 62|83 | 21 T | 70 D
F11,12 < 62 | 82 | 20 T | 70 D
Frae ]| 6 | 50| 47 | ——— 43 c
F1516 /|35 | 47 | 12 - 78 E
F17,18 1 35 | 47 | 12 -— 78 E
R s |0 ey RS e
R2 ~| 52| 30|67 - /=
R3 EAEARE T
VT1,2 {62 |83 |21 o S| 75 E
VT34 | 64| 79| 15 p NN Y IV 6 E
VT5,6 V0o |ss|ar| B Ky 43 c
V1910 <] 62 | 83 | 21 o S| 70 D
viiii2 f |62 |82 | 20 e 0 D
VT13,14 1 6 |53 |47 | : 43 c
AR AN AR AR RN RN R AN R R AR AR AAARS RARAS RARA RARRE AR AR NV T Tv T

K19,20 10 s Vorlauf vor K12,13,14
FuRganger-Furten in TK2 jeweils 12 s Freigabe (Halfte 2. Furt bei 1,2 m/s).
Trotzdem Riickstau Richtung Westen 97 m.

Projekt VU Hallesches Tor

Knotenpunkt | 07116 Mehringdamm - Blucherstr

Auftragsnr. 81178500 Variante Variante 1 mit FuRgan¢ Datum | 04.09.2019

Bearbeiter K.Vitzthum Abzeichnung Blatt




VCDB L VerkehrsConsult
HBS-Bewertung 2015 SZP 6 ==\ Dresden=Bedin Gmbi
|” LISA
MIV - SZP 6 Prog spét angep. inkl. TK2 (TU=90) - 03_Prognose spat
tr ta ts q m 8 qs nc C tw Nae Nwms | Nmsss Lx
Zuf Fstr.Nr. | Symbol SGR ts] i1 | sl fa ikizzhl | k2701 | ts/kf | kfzzh] Nms,95>nk (Kfz7U1 | (Kfzzh] X is] ke | ki | kea {m] QSV| Bemerkung
4 A—\ K8,9,10,11 45 46 | 45 |0511| 384 | 9,600 | 1,930 [ 1865 - 22 899 | 0427 17,020 | 0,441 | 6,711 | 11,092| 68482 | A
3 x K8,9,10,11 45 46 | 4510511 425 10,625 | 1,850 | 1946 - 25 995 | 0,427| 15363 | 0,442 | 7,088 | 11,591 71,493 | A
1
2 \ K8,9,10,11 45 46 | 45 | 0511| 426 | 10,650 | 1,850 | 1946 - 25 995 |0428| 15379 | 0,444 | 7,110 | 11,620| 71,672 | A
1 L’ K8,9,10,11, KL1 45 46 | 4510511 270 6,750 | 1,859 [ 1937 (x) 6 257 | 1,051 243,347 14,587 | 21,337| 29,149| 180,666 | F
2 1 \‘t, K5,6,7, KL4 18 19| 72 {0211 249 | 6225 | 1,873 | 1923 - 9 364 |0,684| 48,234 | 1,440 | 7,238 | 11,788| 71,718 | C
1 -1 K1,2,3,4, KL3 43 44 | 47 [0489| 442 | 11,050 | 1,845 [ 1951 - 20 799 |0,553| 23,781 | 0,770 | 9,209 | 14,341| 87,681 | B
2 ‘ K1,2,3,4 43 44 | 47 | 0,489 532 13,300 | 1,836 | 1961 - 24 961 | 0,554| 19,020 | 0,775 | 10,097 | 15471 94,683 | A
3
3 \ K1,2,34 43 44 | 47 (0489| 532 | 13,300 | 1,836 | 1961 - 24 961 | 0,554| 19,020 | 0,775 | 10,097 | 15471| 94,683 | A
4 \—’ K1,2,3,4 43 44 | 47 | 0,489 384 9,600 | 2,279 | 1580 x) 17 661 | 0,581| 24,892 | 0,874 | 8253 | 13,112| 81,111 B
2 “L K12,13,14 22 23 | 68 [ 0,324| 408 10,200 | 1,941 1855 - 13 533 | 1,086| 252,546 | 32,887 | 47,362 59,001| 359,316| F
4
1 ‘\ K12,13,14, KL2 22 23| 68 [0,256| 171 4,275 | 2,794 | 1288 X 48,974
5 1 ‘;/ K17,18 12 13| 78 | 0,144 5 0,125 | 1,800 [ 2000 - 7 288 |0,017| 33,179 | 0,010 | 0,117 | 0,695 | 4,170 B
6 1 “L K19,20 66 67 | 24 | 0,744| 579 14,475 | 1,829 | 1969 - 37 1464 [ 0,395 5121 | 0,384 | 5632 | 9,646 | 58802 | A
8 4 T—a K15,16 67 68 | 23 [ 0,756| 861 21,525 | 1,850 | 1946 - 37 1471 [ 0,585 6,999 | 0,897 | 10,314| 15745| 97,115 | A
Knotenpunktssummen: 5668 10648
Gewichtete Mittelwerte: 0,600 51,697
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
FuBgéngerverkehr - SZP 6 Prog spat angep. inkl. TK2 (TU=90)
Zuf | Querung SGR Typ Progressiv (1] tWiinsel | €52 | tw2 insel | twmax QSV| Bemerkung
Y ERENGE NCHERC I G
QS1,QS2 | F9,10, F11,12 Geteilte Furt - 69 [ 0,000 [ 70 | 0,000 |70,000( D
1
QS1,QS22| V19,10, VT11,12 | Geteilte Furt - 69 | 0,000 [ 70 [ 0,000 | 70,000 D
Qs1 F56 Einzelne Furt - 43 43,000| C
2
Qs12 VT5,6 Einzelne Furt - 43 43,000 C
QS1,Qs2 | F1,2,F34 Geteilte Furt - 67 | 0,000 [ 75 | 0,000 | 75000 E
3
QS1,QS22|VT1,2, V13,4 Geteilte Furt - 69 | 0,000 [ 75 | 0,000 | 75000| E
Qs1 F13,14 Einzelne Furt - 43 43,000| C
4
Qs12 VT13,14 Einzelne Furt - 43 43,000| C
6 [QS1,QS2 |F15,16,F17,18 | Geteilte Furt - 78 | 0,000 | 78 | 0,000 | 78000 E
Zuf Zufahrt 8
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Spenzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
as Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nus 95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitét pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nus,o5 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv Progressiv [
ts1 Spenzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Spenzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt VU Hallesches Tor
Knotenpunkt | 07116 Mehringdamm - Blucherstr
Auftragsnr. 81178500 Variante Variante 1 mit FuRgan¢ Datum | 04.09.2019
Bearbeiter K.Vitzthum Abzeichnung Blatt




Verkehrliche Untersuchung Berlin ,Hallesches Tor"

Anhang

Leistungsfahigkeit —

FuBganger-LSA Zossener StraBe/ JohanniterstralBe



) . VCDB A= VerkehrsConsult
Signalzeitenplan SZP 1 FG max ==Y Dresden-Berlin GmbH
|” LISA
SZP 1 FG max
Signal- TU=90
guppe Any byt 0 B 000 LB Wz s6 asy
K12 [ |89 |25 |25 [P B 58 | 084 | D
K34 /|89 |34 |34 B a2 58 | 087 | D
1
F1,2 <=| 39 | 80 | 41 p 80 49 ¢
——
F3,4 +a| 31 | 82 | 51 * 5 49 ¢
AR RS RS RN MRS RARRE AR R AR RAARE RARAL AL R RARRE R AR RS R N¥T-T-W T PT
Projekt
Knotenpunkt | Fussganger-LSA
Auftragsnr. Variante Zossener Str / Johanni| Datum | 04.09.2019
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015 FG max

VCDB

L VerkehrsConsult
-\ Dresden-Berlin GmbH

|” LISA

MIV - SZP 1 FG max (TU=90) - 02 Analyse spat + 50 Pkw

tr | ta ts q m t8 qs nc C tw Nee Nwms | Nws9s Lx
Zuf Fstr.Nr. | Symbol | SGR | s | 1 fa kel | (kez701 | 1s/k6 | kEzzhl Nms,95>nk [Kfz/U] | [Kfz/h) X S O g e (m] QSV| Bemerkung
3 f K1,2| 25| 26 | 650,289 454 | 11,350 | 1,913 | 1882 - 14 544 | 0,835| 58,030( 4,238 14,875| 21,398| 136,476 D
1
2 f K1,2| 25| 26 | 65 [ 0,289 454 11,350 | 1,913 1882 - 14 544 | 0,835| 58,030 4,238 14,875 21,398 | 136,476 D
2 '/ K34| 34| 35| 56 |0389| 660 | 16,500 | 1,856 | 1940 - 19 755 | 0,874| 58,211 6,870| 22,145| 30,104 | 186,223| D
2
3 '/ K34| 34| 35| 560389 660 | 16,500 | 1,856 | 1940 - 19 755 | 0,874| 58,211 6,870| 22,145| 30,104 | 186,223| D
Knotenpunktssummen: 2228 2598
Gewichtete Mittelwerte: 0,858 58,137
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 1 FG max (TU=90)
.| ts1 | twiinsel [ ts2 | tw2 insel [ twmax
Zuf | Querung SGR Typ Progressiv Is] Is] Is] 8] Is] QSV| Bemerkung
2 | QS1,QS2| F1,2, F3,4 | Geteilte Furt - 49 | 0,000 [ 39 | 0,000 [49000| C
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nwms 95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauléange bei Maximalstau [Kfz]
Nwms95 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [l
Progressiv. Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit s]
Projekt
Knotenpunkt | Fussganger-LSA
Auftragsnr. Variante Zossener Str / Johanni| Datum | 04.09.2019
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




A= VerkehrsConsult
Signalzeitenplan SZP 2 FG min VCDB = Dresden-Berlin Gmo

|” LISA

SZP 2 FG min
; TU=90
Signal-
aruppe | AnyAb yTE R 00 20 30 B e B Wz sejasy
K1,2 / 89 | 53 | 53 |f = 11| 040 | A
k34 /|89 |55 |55 B a2 A 12| 055 | A
1
F1,2 +=| 60 | 80 | 20 P - 70 D
e
F3,4 - 59 | 82 | 23 59 82 70 D
UL RARE RRRAE MR RARRE SRR RARAN LA R RS RRARE RARAE RARAE AR RS R R R NUT-T T PT3
Querung bis 2/3 der 2. Furt erfordert in beide Richtungen 21 s. Stau vor K1,2: 68 m.
Bis Halfte der 2. Furt erfordert in beide Richtungen 19 s (dafiir kdnnte Freigabe F3,4 um 2 s gekirzt
und K1,2 um 2 s verlangert werden, Stau vor K1,2 dann: 65 m).
Stau vor K3,4: 97 m.
Projekt
Knotenpunkt | Fussganger-LSA
Auftragsnr. Variante Zossener Str / Johanni| Datum | 04.09.2019
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015 FG min

VCDB

L VerkehrsConsult
-\ Dresden-Berlin GmbH

|” LISA

MIV - SZP 2 FG min (TU=90) - 02 Analyse spat + 50 Pkw

tF ]| ta| ts q m ts qs nc C tw Nce | Nwms | Nwmsos Lx
Zuf Fstr.Nr.| Symbol | SGR s | s | s fa IKfz/h] | (KU | [s/kf | Ikfzrmg Nms,95>nk Ikfz701 | (Kfz/h X 51 | ke | ik | ke tm] QSV| Bemerkung
3 f K1,2| 53| 54 | 37 [ 0600| 454 | 11,350 | 1,913 [ 1882 - 28 1129 | 0,402| 10,752| 0,396 6,379 | 10,650| 67,926 A
1
2 f K1,2| 53| 54 | 37 [ 0600| 454 | 11,350 | 1,913 [ 1882 - 28 1129 | 0,402| 10,752| 0,396 6,379 | 10,650| 67,926 A
2 '/ K3,4| 55| 56 | 35 (0622| 660 | 16,500 | 1,856 [ 1940 - 30 1207 | 0,547| 11,986| 0,751| 10,204 | 15,606 | 96,539| A
2
3 '/ K3,4| 55| 56 | 35 (0622| 660 | 16,500 | 1,856 | 1940 - 30 1207 | 0,547| 11,986| 0,751| 10,204 | 15,606 | 96,539| A
Knotenpunktssummen: 2228 4672
Gewichtete Mittelwerte: 0,488 11,483
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 2 FG min (TU=90)
. ts1 | twiinsel| ts2 | tw2 insel | twmax
Zuf | Querun SGR T Progressi ! : QSV | Bemerkun
u uerung yp rogra v [S] [S] [S] [S] [S] rkung
2 | QS1,QS2|F1,2 F3,4 | Geteilte Furt - 70 | 0,000 | 67 | 0,000 | 70,000 D
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [l
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/KfZ]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Numsg5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
(o} Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsgs Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumléange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [l
Progressiv Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt
Knotenpunkt | Fussganger-LSA
Auftragsnr. Variante Zossener Str / Johanni| Datum | 04.09.2019
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Verkehrliche Untersuchung Berlin ,Hallesches Tor"

Anhang

Leistungsfahigkeit —

FuBganger-LSA LindenstraBBe/ Alte JakobstraBBe



. . VCDB A VerkehrsConsult
Signalzeitenplan SZP 1 TU = 90s max FG ==\ Dresden-Berlin GmbH
|” LISA
SZP 1 TU = 90s max FG
Signal- 10 20 30 40 50 60 70 g0
gruppe An | Ab | TF I?....|....|....|....|....|....|...|....|....|....|....|.... A I P PN |....|.WZ SG__|QsV
ki N |89 |20 20 [ L @ 62| 087 | D
K2 \ 2 | 29 | 26 -—921 32| 057 | B
FIF2 = 34 | 84 | 50 3*— 41 c
F3F4 .| 35 | 84 | 49 sﬁ;— 41 c
R1 \ 88 | 26 | 27 H: 285
| RAARLARAMLRARRAAARALARARLAARE LRRS LARARLAARRLARARL AR RARAS RRRR T T T T T T T RS 5015
1 2 3
Phasenfolge: 1-2-3
Nr. | Name | Typ | Zeit | Zeit2 | SZP | Max. Wartezeit
11 1 |Ph| 0| 29
2| 2 |Ph|34] 60
3| 3 | Ph|80| 84
Projekt
Knotenpunkt | Fussganger-LSA
Auftragsnr. Variante Alte Jakobstrasse Datum | 04.09.2019
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015 TU =90 s max FG

VCDB

L VerkehrsConsult
-\ Dresden-Berlin GmbH

|” LISA

MIV - SZP 1 TU = 90s max FG (TU=90) - 02-Analyse-Spat+50Pkw

Zuf Fstr.Nr. | Symbol [ SGR [t;] [t:] [tss] fa [Kfj/h] [KfT/U] [S/t;le [K?zs/h] Nms,95>nk [Kfnsz] [Kf(z:/h] X [t:]/ [Ef;] [NK;AZS] ’\[‘z:zis [z] QSV | Bemerkung
1 ‘\ K1 | 29| 30| 61[0333| 546 | 13,650 1,899 | 1896 - 16 631 | 0,865| 61,747 | 5894| 18,682| 25992 164,529| D
1 2 ‘\ K1 | 29| 30| 61[0333| 546 | 13,650 1,899 | 1896 - 16 631 | 0,865| 61,747 | 5894| 18,682| 25992 164,529| D
3 \ K2 | 26 | 27 | 64 | 0300 333 8,325 | 1,858 | 1938 - 15 581 | 0,573| 31,838| 0,841| 7,878 | 12,625| 78,174 | B
2 2 \ K2| 26 | 27 | 64 | 0,300 333 8,325 | 1,858 | 1938 - 15 581 | 0,573| 31,838| 0,841| 7,878 | 12,625| 78174 | B
1 \ K2 | 26 | 27 | 64 [ 0300 333 | 8325 | 1,858 | 1938 - 15 581 |0,573|31,838(0,841| 7,878 | 12,625| 78,174 | B
Knotenpunktssummen: 2091 3005
Gewichtete Mittelwerte: 0,725 | 47,458
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

FuBgéangerverkehr - SZP 1 TU = 90s max FG (TU=90)

. ts1 | twi, insel | ts2 [ tw2 insel | twmax
Zuf | Querung SGR Typ Progressiv Is] Is] Is] Is] sl QSV | Bemerkung
2 | QS1,QS2 | F1F2, F3F4 | Geteilte Furt - 40 | 0,000 | 41| 0,000 [41000( C
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nwms gs>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulédnge bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusgs Ruickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
x Erforderliche Stauraumlénge [m]

Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [1
Progressiv Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]

Projekt

Knotenpunkt | Fussganger-LSA

Auftragsnr. Variante Alte Jakobstrasse Datum | 04.09.2019

Bearbeiter Abzeichnung Blatt




. . . VCDB A VerkehrsConsult
Signalzeitenplan SZP 2 TU =90 s min FG ==\ Dresden-Berlin GmbH
|” LISA
SZP 2 TU =90 s min FG
Signal- 10 20 30 40 50 60 70 g0 )
gruppe An | Ab | TF I?....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....| P I T Y |....|.WZ SG__|QsV
ki |80 |56 |56 L @ 10| 046 | A
K2 \ > | 56 | 53 M 9 | 029 | A
F1F2 «+—| 61 84 | 23 H 68 D
F3F4 .| 62 | 84 | 22 - | 5 D
R1 \ 88 | 53 | 54 —32 285
| IR SRR AR AL AL RS SRR RS RN AR RS R LR FNT-T Ve PT
1 2 3
Phasenfolge: 1-2-3
Nr. | Name | Typ | Zeit | Zeit2 | SZP | Max. Wartezeit
11 1 |Ph| 0| 56
2 2 Ph | 61 67
3| 3 | Ph|80| 84
Projekt
Knotenpunkt | Fussganger-LSA
Auftragsnr. Variante Alte Jakobstrasse Datum | 04.09.2019
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




|” LISA

HBS-Bewertung 2015 TU =90 s min FG

VCDB

L VerkehrsConsult
-\ Dresden-Berlin GmbH

MIV - SZP 2 TU = 90 s min FG (TU=90) - 02-Analyse-Spat+50Pkw

tr ta ts q m t8 qs nc C tw NGt | Nwms | Nwmsgs Lx
Zuf Fstr.Nr. | Symbol | SGR i | s | 1s fa itz | ikizu) | s/kea | kezzml Nms 95> nk [Kizu1 | (Kezzh] X s | e | ke | ke im] QSV| Bemerkung
1 ‘\ K1 | 56| 57 | 34 [0633| 546 | 13,650 | 1,899 | 1896 - 30 1199 | 0,455 10,014 0,500 | 7,536 12,179 77,093| A
1
2 ‘\ K1 | 56| 57 | 34 (0633| 546 | 13,650 | 1,899 | 1896 - 30 1199 | 0,455 10,014| 0,500 7,536 12,179 77,093| A
3 \ K2 | 53| 54 | 37 [ 0600| 333 8325 | 1,858 | 1938 - 29 1162 | 0,287 | 9,411 | 0,230 4,253 7,741 | 47,932 A
2 2 \ K2 | 53| 54 | 37 [ 0600| 333 8,325 | 1,858 | 1938 - 29 1162 | 0,287 | 9,411 | 0,230 4,253 7,741 | 47,932| A
1 \ K2 | 53| 54 | 37 [ 0600| 333 8325 | 1,858 | 1938 - 29 1162 | 0,287 | 9,411 | 0,230 4,253 7,741 | 47,932 A
Knotenpunktssummen: 2091 5884
Gewichtete Mittelwerte: 0,375 9,726
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgéangerverkehr - SZP 2 TU = 90 s min FG (TU=90)
. ts1 | twi, insel [ ts2 | tw2, Insel | twmax
Zuf | Querun SGR T Progressiv ' ' QSV | Bemerkun
9 » 9 | s | s1| osl| sl 9
2 | QS1,QS2 | F1F2, F3F4 | Geteilte Furt - 67 | 0,000 | 68 | 0,000 | 68000 D
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfs wert [s/Kfz]
as Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nwmsg5>nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
(o} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusos Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
w2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt
Knotenpunkt | Fussganger-LSA
Auftragsnr. Variante Alte Jakobstrasse Datum | 04.09.2019
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




